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1. MEMORIA JUSTIFICATIVA DE LA MODIFICACION PUNTUAL
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1. MEMORIA JUSTIFICATIVA DE LA MODIFICACION PUNTUAL

1.1. INTRODUCCION

1.1.1. Objeto

El objeto del presente documento es describir y justificar las modificaciones propuestas a
llevar a cabo en el Plan General de Ordenacion Municipal de O Barco de Valdeorras (en
adelante PGOM), en los terrenos del entorno de la Compafia Espafiola de Industrias
Electroquimicas, S.A. (en adelante CEDIE), entre la Avenida de Galicia y la linea de ferrocarril

Palencia - A Coruna.

El objeto de las modificaciones propuestas, segln se explicara mas adelante, es el ajuste del
PGOM a las necesidades actuales y la resolucion de problematica existente en el ambito de

intervencion.

Conforme a la definicion que establece el articulo 83 de Ley 2/2016, de 10 de febrero, del
suelo de Galicia (en adelante LSG), sobre la modificacion de los instrumentos de
planeamiento urbanistico, se entiende que el presente documento y la propuesta a llevar a
cabo constituye una modificacion del PGOM (no una revision del mismo), ya que la alteracion
de las determinaciones afectan de manera puntual a una parte del territorio y del contenido
del plan, sin que suponga la adopcion de nuevos criterios respecto de la estructura general y

organica del territorio o de la clasificacién del suelo.

Este mencionado articulo 83, establece que cualquier modificacién del planeamiento
urbanistico habra de fundamentarse en razones de interés publico debidamente justificadas.
Asi, el objeto del presente documento sera también presentar y justificar los fundamentos de

la modificacion en razon del interés plblico.

Por otro lado, el articulo 18 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
(en adelante LEA), indica que dentro del procedimiento sustantivo de adopcion o aprobacion
del plan o programa (asimilandolo a una modificacion puntual de un plan, en el caso que nos
ocupa), el promotor presentara ante el érgano sustantivo, junto con la documentacion exigida
por la legislacion sectorial, una solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica
ordinaria, acompanada del borrador del plan o programa (o modificacion puntual del plan,

como es el caso que nos ocupa) y de un documento inicial estratégico.

De conformidad con la legislacion vigente, el presente documento constituye el borrador de
la Modificacion Puntual del Plan General de Ordenacion Municipal de O Barco de Valdeorras

para dar inicio a la Evaluacion Ambiental Estratégica (en adelante EAE).
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1.1.2. Promotor

El promotor de la presente Modificaciéon Puntual sera el Ayuntamiento de O Barco de
Valdeorras, previo convenio urbanistico con la mercantil CEDIE, S.A. como titular de la
totalidad de los terrenos, a excepcion de una parcela cedida previamente al Ayuntamiento
durante el desarrollo del suelo urbanizable no delimitado SUND-VI, destinada a zona verde,

asi como del vial de acceso y aparcamiento que da servicio a dicho espacio publico.

1.1.3. Equipo redactor

Segun lo indicado en el articulo 85 del Reglamento de la Ley 2/2016, de 10 de febrero, del
suelo de Galicia (en adelante RLSG), las modificaciones puntuales de los instrumentos de
planeamiento, o la redaccion o modificacion de sus instrumentos de desarrollo, podran ser
redactados por personas o equipos multidisciplinares que seran, o en los que por lo menos un
miembro de los mismos debera ser arquitecto, ingeniero de caminos, canales y puertos o

tendra el grado en arquitectura o ingenieria de caminos, canales y puertos.

Asi, el autor responsable del proyecto es:

Ramon Corrochano Royo, Arquitecto. N° colegiado 4043 del COAG.

Actuando en nombre de:

Sitag Arquitectura, S.L.P. N° colegiacion 20263 del COAG.
B-70286059

Darwin, 13 Bajo, Santa Cristina - Perillo - Oleiros, 15172 - A Corufa
Teléfono 981639509 - Fax 981639998

ramoncorrochano@sitag.net

1.1.4. Encaje legal

El articulo 83 de la Ley 2/2016, de 10 de febrero, del Suelo de Galicia (en adelante LSG) y el
articulo 200 del Decreto 143/2016, de 22 de septiembre, por el que se aprueba su Reglamento
(en adelante RLSG) regulan la posibilidad de proceder a la modificacion de los instrumentos
de planeamiento urbanistico bien mediante su revision bien mediante la modificacion de
alguno de sus elementos, debiendo en cualquier caso fundamentarse en razones de interés

publico debidamente justificadas.

El apartado cuarto de los articulos citados determina que la alteracion de las determinaciones
del plan se considerara como modificacion del mismo, aln cuando dicha alteracion implicase
cambios en la clasificacion, la calificacion del suelo o la delimitacion del ambito de los

poligonos.
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Por su parte, el apartado quinto de los mismos establece que la modificacion de cualquiera de
los elementos de planeamiento se sujetara a las mismas disposiciones enunciadas para su

tramitacion y aprobacion.

Finalmente, los articulos 56.2 de la LSG y 126.2 del RLSG, 95.3 de la LSG y 221.3 del RLSG
prevén expresamente la posibilidad de que los planes generales ordenen detalladamente
sectores, con el mismo contenido y determinaciones exigibles a un plan parcial, de manera

que puedan ejecutarse directamente sin necesidad de planeamiento de desarrollo.

Consiguientemente, el objeto del presente documento tiene encaje legal en las
determinaciones legales vigentes ya que se procedera a la Modificacion Puntual del PGOM de
O Barco de Valdeorras, en base a razones de interés plblico debidamente justificadas,
procediéndose a la introduccién de cambios en la clasificacion y calificacion del suelo, a la

delimitacion de un sector de suelo urbano no consolidado y a la ordenacion del mismo.

Por su parte, el presente documento conlleva la reclasificacion del suelo afectado por el
ambito del mismo, y ello en funcion de sus circunstancias reales asi como de la
caracterizacion de las distintas clases de suelo en el marco normativo vigente de aplicacion,
por lo que, en consecuencia, el instrumento adecuado para el alcance del objeto procurado
resulta sel la Modificacion Puntual del PGOM del Ayuntamiento de O Barco de Valdeorras,
modificacion mediante la cual, entre otros extremos, se procedera a la delimitaciéon de un

sector de suelo urbano no consolidado y a la ordenacion detallada del mismo.

1.1.5. Antecedentes

El planeamiento vigente en O Barco de Valdeorras es el Plan General de Ordenacion Municipal
aprobado definitivamente en sesion plenaria del 27 de junio de 2003. Dicho plan general,
junto con su posterior planeamiento de desarrollo, clasifica los terrenos objeto del presente

documento como:

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza 0-6.2).
- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza ORD-1) y zona verde publica).
- Suelo urbano no consolidado (PERI-1.1).

- Sistema general viario nuevo (SN-V4 y SN-V5).

A continuacién, se presenta el cuadro resumen de las parcelas afectadas por la presente

Modificacion Puntual.

Cabe sefalar que las parcelas identificadas en el cuadro como 1, 2 y 3 constituyen una Unica

finca registral y que el ambito de actuacion afecta solo a una parte de las parcelas 2 y 4.
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ID PARCELA | REFERENCIA CATASTRAL CLASIFICACION DEL SUELO SUP. TOTAL (m2) | SUP. AMBITO (m2)

1 4484909PG694850001QJ URBANO INDUSTRIAL 60.902,00 60.902,00

2 5084101PG6948S0001AJ SUNC (PERI-1.1) 9.786,00 9.324,60

3 5085901PG6948N0001WO SUNC (PERI-1.1) 3.255,00 3.255,00

4 4484913PG694850001PJ URBANO INDUSTRIAL 42.049,20 7.990,85

5 4484921PG6948500010J ZONA VERDE PUBLICA 6.228,25 6.228,25

6 - VIAL PUBLICO EXISTENTE 741,60 741,60

- - ARROYO MARINAN 1.732,70
TOTAL 122.962,05 90.175,00

Asi, la superficie total del ambito de la Modificacion Puntual es de 90.175m2.

Ademas, el ambito se encuentra delimitado por:

- Suelo urbano no consolidado (PERI-2.1) aprobado y ejecutada su urbanizacion, al este.

- Suelo urbanizable (SUR-12) aprobado y parcialmente ejecutada su urbanizacion, al este.

« Suelo urbano (terrenos de uso residencial sujetos a la ordenanza O-3), al sur y este.

- Sistema general viario existente (SE-VI), al sur (Avenida de Galicia y Conde de Fenosa).

- Sistema general ferroviario, al norte (FFCC Palencia - A Corufa).

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza ORD-1, al oeste.

Desde el momento de su aprobacion, el PGOM ha sufrido diversas modificaciones puntuales

que no afectan al ambito objeto de la presente documentacion. Dichas modificaciones

puntuales, ya aprobadas, son las siguientes:
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« Modificacion puntual PGOM 06/01.

- Modificacion puntual PGOM 08/02 (Avenida de Portugal).

- Modificacion puntual PGOM 06/03 (Gimnasio de Viloira).

- Modificacion puntual PGOM 07/01 (Edificio Sindical).

« Modificacion puntual PGOM 05/01 (Nucleo rural de Vilarifio).

- Modificacion puntual PGOM 06/06 (Suelo de espacio libre privado a suelo viario para enlace
con una pasarela sobre el rio Sil).

- Modificacion puntual PGOM 06/02.

- Modificacion puntual PGOM 04/02.

- Modificacion puntual PGOM 04/06.

« Modificacion puntual PGOM 04/10.

- Modificacion puntual PGOM 04/03.

- Modificacion puntual PGOM 04/05 (entre Avenida del Sil y Avenida Elena Quiroga).
- Modificacion Puntual PGOM 04/01 (NUA 04-22 NU).

Este PGOM no se encuentra adaptado a la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de ordenacion
urbanistica y proteccién del medio rural de Galicia, por lo que sera de aplicacion la
Disposicion Transitoria primera de la Ley 2/2016, de 10 de febrero, del suelo de Galicia (en
adelante LSG) en lo relativo al Régimen de aplicacion a los municipios con planeamiento no

adaptado.

1.2. INFORMACION

1.2.1. Delimitacion del ambito de actuacion

El ambito de la presente modificacion se encuentra situado al oeste del nucleo urbano, en

una franja de terreno delimitada por la via del ferrocarril Palencia - A Coruna y las Avenidas

de Galicia y Conde de Fenosa, y subdividida por el curso del Arroyo Marifan.
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La totalidad del ambito, segin se refleja en la documentacion grafica adjunta, tiene forma

poligonal y se encuentra delimitado por:

- Al norte: Via de ferrocarril Palencia - A Coruna.
- Al sur: Avenida de Galicia, Avenida Conde de Fenosa y suelo urbano industrial.
- Al este: Suelos urbanizable (SUR-12) y urbano no consolidado (PERI 2.1).

- Al oeste: Suelo urbano industrial.

El Arroyo Marinan discurre por el ambito de la modificacion, atravesandolo de Norte a Sur y

dividiéndolo en dos subzonas.

1.2.2. Caracteristicas naturales del territorio

A continuacion se realiza una breve descripcion del entorno natural del ambito de actuacion
que podria verse afectado por las acciones que implique la Modificacion Puntual, que se

desarrollara con mas detalle en el Documento Ambiental Estratégico correspondiente.

El ambito de estudio tendra un alcance diferente para los distintos elementos que forman
parte del medio natural, en funcién de la problematica de los mismos, que puede ser mayor

del estricto ambito de la Modificacion Puntual.

Este analisis figura desarrollado con detalle en el Documento Ambiental Estratégico
procediendo a realizar en el presente epigrafe una sintesis del mismo adaptada al documento

urbanistico en el que se integra.

Topografia y Geomorfologia

El municipio de O Barco, englobado en la comarca de Valdeorras, se sitia en el extremo
nororiental de la provincia de Ourense. Tiene una extension de 86,1km? y limita al norte con
la Sierra da Encina da Lastra, que mira hacia a las cimas de O Caurel, al este con tierras de
Rubia y Carballeda, al oeste con Vilamartin y al sur con la Sierra de O Eixe, que se eleva hasta

las montanas de Trevinca, las cimas mas altas de Galicia.

El territorio de Valdeorras se localiza en el trayecto inicial del rio Sil en Galicia. Esta
fuertemente encajado en sus ultimos trechos y abierto en la extensa fosa o plataforma de la
vega del Sil situada a la altura de O Barco. La transicion hacia la montana se hace presente

con cierta brusquedad y a escasa distancia del valle.

La Modificacion Puntual objeto de este estudio se ubica en la llanura del rio Sil, a cota 320m

sobre el nivel del mar, con una pendiente media inferior al 3% y orientacion sur.
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Segun la informacion obtenida de la cartografia del Instituto Geoldgico y Minero de Espaia
(en adelante IGME), la zona de estudio pertenece a las terrazas del Sil, concretamente la
denominada QT,, mas moderna y ampliamente representada en la zona, en inmediato

contacto con la formacion aluvial del rio Sil, a unos 3-6m por encima de la misma.

La tectonica de la zona en la que se enmarca la Modificacion Puntual muestra una
deformacion hercinica con una clara etapa compresiva y una posthercinica, en el Terciario
final, con movimientos verticales intensivos que provocan un reajuste de bloques a favor de

fracturas preexistentes.

Aguas

El ambito de actuacion se enmarca dentro de la subcuenca hidrografica del rio Marifan, con

una superficie de 16,7km?.

El nicleo de O Barco presenta una densa red fluvial dominada por el paso del rio Sil y sus
afluentes que conforman numerosos valles de pequefa entidad. El rio Marifian atraviesa la
parcela objeto de este estudio, dejando una estrecha franja a su derecha. Actualmente el rio
Marinan esta canalizado es su tramo mas bajo, a su paso por el nlcleo de O Barco, con una
longitud total de 7km. De caracter permanente, su caudal ecologico medio, establecido por la

Confederacion Hidrografica Mino-Sil es de 0,081m3/s.

El elevado indice pluviométrico de la region y la impermeabilidad del terreno condicionan una
elevada escorrentia con un coeficiente de infiltracion profunda relativamente bajo. En

consecuencia los caudales subterraneos susceptibles de captacion son muy limitados.

Un aspecto clave en el estudio hidrologico ligado a la ordenacion del territorio, es la

identificacion y gestion de los riesgos por inundacion.

Aguas de Galicia ha incluido, dentro del ciclo 2015-2021 los principales cursos fluviales del
nlUcleo urbano de O Barco como area de riesgo potencial significativo de inundacion (en
adelante ARPSI) de origen fluvial. El rio Marifan, que atraviesa el ambito de actuacién, desde
Armontes hasta su confluencia con el rio Sil (1,81km) se considera ARPSI por superacion
natural de la capacidad, con posibles consecuencias para la salud humana, en medio

ambiente y las actividades econémicas.

La propiedad de los terrenos pertenecientes al ambito de actuacion que discurren junto al
tramo del arroyo Marinan situado entre el ferrocarril y la carretera N-536, considera que gran
parte del area ARPSI no corresponde a la realidad fisica existente y la experiencia de los

ultimos 70 afos.
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Con fecha 14 de agosto de 2019 D. Isidoro Pardilla Gago, en calidad de Presidente de la
sociedad Cedie 2018, S.A., solicita al Organismo de Cuenca, durante el tramite de
informacion publica de la revision y actualizacion de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de
Inundacion (MAPRI) 2° Ciclo de la Demarcacion Hidrografica Mino - Sil, que se realice un
estudio pormenorizado del tramo del rio Marifian canalizado incluido en el cauce denominado
ES010-0U-02-02-17367-10, a su paso por el municipio de O Barco de Valdeorras, analizando en
el terreno todas las obras e infraestructuras existentes y encauzamientos, para establecer de
forma mas adecuada el Derecho Hidraulico Publico, las zonas de riesgo y flujo preferente lo
mas ajustadas posibles a la realidad y poder liberar los equipamientos existentes de

importancia en la zona.

Con fecha 16 de marzo de 2020, D. José Antonio Quiroga Diaz, Presidente de la Confederacion
Hidrografica Mifo - Sil, emite informe favorable a las alegaciones presentadas por D. Isidoro
Pardilla Gago, procediendo a admitir la alegacion formulada y modificar la delimitacion del

Dominio Publico Hidraulico en el tramo del rio Marifidan anteriormente indicado.

Se adjunta a la presente memoria el documento de “Observaciones al tramite de consulta
publica de la revision y actualizacion de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion
(MAPRI). 2° Ciclo de la Demarcacion Hidrografica Mino - Sil”, elaborado por la Confederacion
Hidrografica Mino - Sil, donde figura el resumen y analisis de alegaciones, asi como las

conclusiones efectuadas.

Dominio publico hidraulico (DPH). Cauce, Zona de Servidumbre (5m) y Zona de Policia (100m).

Situacion Inicial.
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Dominio publico hidraulico (DPH). Cauce, Zona de Servidumbre (5m) y Zona de Policia (100m).

Situacion Revisada.

Zona de Flujo Preferente (ZFP).

Situacion Revisada.

Las imagenes anteriores han sido obtenidas de la pagina web del SIAMS (Sistema de
Informacion Sobre el Agua) de la Confederacion Hidrografica Mifio - Sil. Sistema Nacional de

Cartografia de Zonas Inundables. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. Gobierno de Espaiia.
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Clima

Para la correcta realizacion de un estudio del medio fisico es necesario observar la influencia
de los factores climaticos, ya que el clima se puede considerar como uno de los principales

elementos determinantes en muchos de los procesos naturales.

El clima en la zona objeto de estudio es Mediterraneo semiarido moderadamente calido,
segln la clasificacién de Allué Andrade. Se caracteriza por la suavidad de sus temperaturas
(media anual de 12,9°C), considerable oscilacion térmica (17,2°C entre el mes mas calido y el

mas frio) y escasas precipitaciones (594 mm anuales).

Entorno natural. Flora, Fauna y Habitats

El ambito de la Modificacion Puntual se enmarca dentro de un entorno urbano de media
densidad, transicion entre el tejido residencial e industrial, en el eje principal del nicleo

urbano, la carretera N-536 que conecta las comarcas de Valdeorras y El Bierzo.

Este uso condiciona la diversidad de la flora y la fauna presentes, con una baja diversidad y

una elevada antropizacion.

El ambito de actuacién presenta principalmente especies ornamentales asociadas a las
viviendas unifamiliares construidas en la parcela de CEDIE en los afios 40 y vegetacion de

ribera asociada al rio Marifan que atraviesa la parcela.

Destacan las alineaciones de Platano de Sombra (Platanus x hispanica) tanto en la avenida
principal como en los margenes canalizados del rio Marinan, y el seto profuso de Boj (Buxus

semprervirens), especie de gran valor floristico en Galicia, en excelente estado fitosanitario.

Ademas, se evidencia la presencia de especies ripicolas, tales como los chopos vy

ornamentales pertenecientes a las villas y barracones construidos en el ambito de actuacion.

En cuanto al estudio de fauna, el ambito de actuacion se enmarca dentro de un entorno
urbano, altamente antropizado, por lo que no se ha evidenciado la presencia de fauna
relevante, aln teniendo en cuenta el estado de abandono de terrenos incluidos en el area de
estudio que normalmente sufren un proceso logico de naturalizacion que aumenta

progresivamente la diversidad de los mismos.

En lineas generales, la biodiversidad en el ambito de la Modificacion Puntual y su entorno es
limitada debido al patron de uso actual del suelo, en el que predomina un tejido urbano-
industrial asociado a las redes de comunicacién y un mosaico de transiciéon y disperso de

caracter residencial, con escaso uso agricola con mayor presencia hacia el norte de la
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parcela, relegando las areas naturales hacia espacios mas alejados del nicleo urbano, fuera

de la vega del Sil.

Prueba de ello es la escasa presencia de habitats de interés comunitario enmarcados dentro
de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de
los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, identificandose los mas proximos a 1km

del ambito de actuacion.

Zonas de especial proteccion

En el area de influencia de la Modificacion Puntual objeto de este estudio no se ha

identificado ningln espacio perteneciente a la Red Natura 2000.

Suelos

La zona del ambito de estudio se localiza sobre materiales cuaternarios. La zona de actuacion
se asienta sobre depdsitos aluviales del Sil con un basamento de esquistos, pizarras y

cuarcitas.

Las cuarcitas del Arenig tienen una clara representacion en una amplia y sinuosa banda

situada al norte del sinclinal del Sil, y en otros puntos aparecen algunas de diferentes edades.

Los esquistos azulados cuarzo-moscoviticos se hallan al norte de la banda anterior y en

conjunto constituyen la region de topografia mas atormentada de la zona.

Las pizarras y esquistos de las facies de Luarca cubren casi totalmente la extension que queda

al sur del Sil, salvo en e extremo suroeste del municipio.

1.2.3. Usos actuales del suelo

Los usos establecidos en la cartografia del PGOU del O Barco de Valdeorras son los siguientes:

18/114 id sitag
1904



Uso industrial

- Zona verde

Uso residencial (PERI)
Uso residencial (PP)

Uso residencial (entre medianeras)

Partiendo de la cartografia del PGOM, en el ambito de estudio predomina el uso industrial,

seguido del residencial y el de zona verde.

Respecto a los usos constructivos, al oeste del arroyo Mariian, en la parcela de suelo urbano
consolidado, existen varias edificaciones entre las que se encuentran un edificio de oficinas,
una antigua nave y torre de caleras, varias naves de fabricacion y almacenamiento de
materiales, edificios auxiliares, asi como antiguas viviendas de empleados de la fabrica con
zonas recreativas (pistas deportivas y piscinas) actualmente en estado de abandono. Al este
del arroyo Marinan, en la parcela de suelo urbano no consolidado, encontramos varias
edificaciones abandonadas, correspondientes a antiguos alojamientos de empleados de la

factoria.

De manera que se podria afirmar que se trata de una zona de mosaico industrial y residencial,

por la convivencia de los usos mayoritarios presentes.

1.2.4. El paisaje

La parcela objeto de este estudio se enmarca dentro de la Gran Area Paisajistica “Riberas

Encajadas del Mino y del Sil”, en la comarca paisajistica de Valdeorras.

Se trata de un enclave transicién entre los valles fuertemente encajados del Rio Sil
pertenecientes a la Ribeira Sacra y los valles del rio Bibei; y la amplia plataforma de la vega
del Sil, que se extiende desde el nucleo de Barco de Valdeorras hasta Petin, con un relieve

brusco y a escasa distancia del valle.

En este area paisajistica domina la tradicion viticola, muy presentes en el margen del Sil y sus
valles secundarios, con mas restricciones hacia las areas mas montanosas. En el municipio de
O Barco, el cultivo del vino representa solamente un porcentaje minimo de su superficie,
perdiendo terreno en la vega baja del Sil donde el crecimiento urbano y periurbano priman

sobre el uso tradicional del suelo.

Este conjunto interurbano, que forma el eje O Barco-Vilamartin-A Ria es el segundo mayor

centro urbano de la provincia de Ourense. En un territorio marcado por la intensidad de los



procesos migratorios y la debilidad de las actividades productivas, este eje ha logrado generar
dindmicas enddgenas que permitieron fijar un cierto porcentaje de poblacion de su contorno
rural y consolidar un espacio dinamico que contrasta con el deterioro demografico de otros

municipios del contorno.

La parcela se encuadra dentro de la transicion del paisaje urbano al paisaje agricola y
forestal, formando parte de un mosaico en el que se alternan edificaciones, principalmente
vivienda unifamiliar, prados, cultivos, pequefias masas forestales y red viaria secundaria.
Destaca en esta transicion la presencia de un paisaje industrial delimitada entre el rio Sil al
sur y la linea de ferrocarril al norte, siguiendo el eje de la carretera N-536 y dominado por las

instalaciones de CEDIE.

A pequeina escala, los valores paisajisticos mas destacados son la presencia del rio Marinan,
canalizado a su paso por la parcela objeto de este estudio, y flanqueado por vegetacion de
ribera de gran porte, asi como la alineacion de Platanus x hispanica en el limite sur del

ambito limitando con la carretera N-356.

1.2.5. Riesgos tecnolégicos, geotécnicos o naturales

De acuerdo con lo establecido en la determinacion 3.1.14 de las Directrices de Ordenacion
del Territorio, los instrumentos de ordenacion del territorio y del planeamiento urbanistico
deberan contener un analisis de los riesgos naturales, tecnoldgicos y antrépicos a los que se
expone el territorio de su ambito de influencia, debiendo los terrenos expuestos quedar
excluidos del proceso urbanizador y, en todo caso, de los usos por los que puedan verse
afectados personas y bienes materiales o que dejen de ser funcionales en el caso de

materializacion del riesgo.

Para el analisis de estos riesgos naturales, tecnoldgicos y antropicos se partira de las
delimitaciones y estimaciones realizadas por los 6rganos sectoriales competentes en cada
caso, o si procediese, se emplearan las fuentes y metodologias de calculo y estimacion que

estos establezcan.

En el mismo sentido, el Reglamento de la LSG establece que entre la documentacién que
debe contener el plan general de ordenacion municipal, en la parte informativa de memoria
justificativa se deberan identificar las zonas del territorio en las que existan riesgos naturales
o tecnologicos, incompatibles con su urbanizacion, tales como inundacion, erosion,
hundimiento, incendio, contaminacién o cualquier otro tipo de catastrofe, o que perturben el

medio ambiente, la seguridad o la salud.
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De esta manera, para el analisis de los posibles riesgos asociados al ambito de actuacion, se
recurre, en una primera aproximacion, al Plan Territorial de Emergencias de Galicia (en
adelante PLATERGA), en el que se definen los riesgos como los posibles fenomenos o sucesos
de origen natural, generados por la actividad humana o la interaccion de ambos, que puedan

dar lugar a dafos para las personas, bienes y/o el medio ambiente.
Genéricamente se pueden definir tres tipos principales de riesgos:

- Riesgos naturales: Se incluyen aquellos riesgos debidos a factores geograficos y climaticos.
- Riesgos tecnologicos: Se deben a la existencia de actividades de caracter tecnologico y de
estructuras fijas o moviles, disefadas y construidas por el hombre.
- Riesgos antropicos: Son aquellos provocados o derivados de las acciones o actividades
humanas, que se fueron desarrollando a lo largo del tiempo. Estan directamente relacionadas
con la actividad y comportamiento del hombre:

- Asociados al trafico y transporte pUblico.

- Incendios forestales.

- Otros riesgos: son aquellos riesgos no tecnoldgicos debidos a actividades humanas o a la

aglomeracion de personas en lugares y momentos determinados.

En relacion con los riesgos asociados a la modificacion puntual, siguiendo el esquema

establecido con anterioridad, consideraremos los siguientes:

Se han tomado datos del PLATERGA, de los que se obtiene que el Riesgo Potencial de

Emergencia (en adelante RPE) para el término municipal de O Barco de Valdeorras es Alto.

Distribucion Territorial del Riesgo Potencial de Emergencia. Imagen tomada del PLATERGA.

RIESGO ESTADISTICO VULNERABILIDAD
‘ : . VULNERABILIDAD
FRECUENCIA CAUSALIDAD RIESGO ESTADISTICO POBLACION (Habitantes) POBLACIONAL
Moderado Bajo Bajo 13.700 Alto
RIESGO DERIVADO DE LAS EMERGENCIAS ESPECIALES

RIESGO | MERCANCIAS i INCENDIOS RIESGO
QUIMICO | PELIGROSAS SEISMOS FORESTALES INUNDACIONES | NEVADAS | TEMPORALES | SAPRAGA ESPECIAL
rizlsr:_go Alto Moderado Alto Moderado Alto Moderado | Moderado | Muy alto
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Asi, en el PLATERGA obtenemos la siguiente informacion:

AUSCO POTENCIAL DE EMERXENCIA il

B v s
B o .
:‘ Modsrado 7 3 i e , - Sessi s o
‘| Mai Baxo

acturiac

Ledn

Cabe destacar en este apartado, que el municipio de O Barco de Valdeorras tiene en su
territorio Areas con Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSI), seglin datos tomados

del Plan Especial de Proteccion Civil ante el Riesgo de Inundaciones en Galicia (Inungal).

El analisis de riesgo por inundaciones en el ambito municipal tiene por objeto la clasificacion
de las zonas inundables en funcién del riesgo y la estimacion, en la medida de lo posible, de
las afecciones y dafos que puedan producirse por la ocurrencia de inundaciones, con la

finalidad de prever escenarios de estrategias de intervencién en caso de emergencias.

Los municipios con peligrosidad media-baja y riesgo alto, como el caso de O Barco de
Valdeorras, debido a la existencia de una poblacion importante y/o actividades economicas

situadas en zona inundable, deben elaborar un plan de actuacion municipal.

Por otro lado, segln el Plan Especial de Proteccion Civil ante Emergencias por Incendios
Forestales en la Comunidad Autonoma de Galicia (Peifoga), O Barco de Valdeorras tiene un
indice de Riesgo Potencial de Incendio moderado y se encuentra incluido en las Zonas de Alto

Riesgo.
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También se han tomado datos del Plan de Prevencion y Defensa contra los Incendios
Forestales de 2019 (en adelante PLADIGA), constatandose que el municipio de O Barco de

Valdeorras pertenece al Distrito Forestal XIlI (Valdeorras-Trives).

El municipio no se encuentra bajo ningln régimen de proteccion (Red Natura 2000 ni Red
Gallega de Espacios Protegidos) pero cuenta con una elevada superficie forestal, que lo sitla
como concello declarado de Alto Riesgo de Incendio (ZAR).

Cuenta con la torre de vigilancia de Monzon, una base de helicoptero, tres puntos de agua
aptos para helicoptero con un radio de accion de 0 a 2 minutos y cuatro puntos de agua no
aptos para helicoptero.

Si bien dadas las caracteristicas del ambito de actuacion, donde los usos predominantes son el
industrial y el residencial y no existiendo ninguna plantacion forestal, el riesgo asociado a
incendios forestales en el ambito podria considerarse nulo. Independientemente de ello, en la
fase posterior de la tramitacion, se solicitara el informe correspondiente al Distrito Forestal

XIII (Valdeorras-Trives), en el que se encuentra incluido O Barco de Valdeorras.

Ih‘:i

BB  concelios dedarados ZAR

I._._._. Concelios non dedarados ZAR

Zonas de Alto Riesgo de Incendio (ZAR). Imagen tomada del PLADIGA 2019.
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1.2.6. Valores objeto de proteccion

A continuacion se identifican los principales elementos que se encuentran dentro del ambito

de actuacion que se deben preservar en la medida de los posible, por su valor intrinseco.

Arbolado de gran porte y especies ornamentales

El ambito de actuacidén presenta principalmente especies ornamentales asociadas a las
viviendas unifamiliares construidas en la parcela de CEDIE en los afios 40 y vegetacion de

ribera asociada al rio Marifian que atraviesa la parcela.

Destacan las alineaciones de Platano de Sombra (Platanus x hispanica) en la avenida principal
y en los margenes canalizados del rio Mariian, y el seto profuso de Boj (Buxus sempervirens),
especie de gran valor floristico en Galicia, siendo una de las especies mas emblematicas en la

jardineria tradicional gallega, dotando a esta especie de interés patrimonial.

Cursos de agua

El Arroyo Marinan discurre por el ambito de la modificacién, atravesandolo de Norte a Sur y
dividiéndolo en dos subzonas. Este cauce se convierte asi en un elemento que por un lado
divide la parcela en el eje horizontal este-oeste, pero también en un elemento conector en el

eje norte sur, constituyendo a su vez un importante corredor ecoldgico.

Edificaciones caracteristicas

La Nave de Caleras situada en el norte de la parcela, constituye una construccion industrial
muy representativa, que refleja la relevancia de la antigua actividad industrial de la parcela

en la comarca.

Vista aérea de Cedie. Afo 1957. Situacion de la Nave de Caleras.
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1.2.7. Determinaciones establecidas por instrumentos de ordenacion del territorio con

incidencia en el ambito de la presente modificacion

Segun las consultas realizadas en el Sistema de Informacion de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo de Galicia (SIOTUGA), los instrumentos de ordenacion del territorio con incidencia

en el municipio que sera necesario tener en cuenta son:

- Directrices de Ordenacion del Territorio (en adelante DOT), aprobadas el 10 de febrero de
2011.

- Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariales en la Comunidad Auténoma de Galicia
(en adelante PSOAEG), aprobado el 30 de abril de 2014.

Directrices de ordenacion del territorio

0 Barco de Valdeorras esta contemplado en las DOT como un municipio integrado en el
sistema urbano intermedio, identificado como cabecera del mismo, caracterizado por
constituir el segundo escalon en la jerarquia del sistema urbano, tras las siete ciudades

principales.

Sistema urbano intermedio. Cabeceras y subcabeceras. Imagen tomada del documento de las
DOT.
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El sistema urbano intermedio esta formado por un conjunto de nlcleos de entre 7.000 y
40.000 habitantes, que se localizan en las zonas menos centrales de la comunidad auténoma,
donde la menor influencia de las principales ciudades permite a estos nlcleos asumir una
mayor centralidad y protagonismo. Se trata de centros que experimentaron un crecimiento
demografico relativo notable, que los diferencia claramente de la tonica de declive
poblacional que marca la mayor parte del territorio gallego desde las décadas centrales del
siglo XX.

Entre las estrategias para el fortalecimiento del sistema urbano intermedio, las DOT recogen

las siguientes:

Fortalecimiento de la base productiva, que constituye la referencia fundamental
para sostener cualquier otra iniciativa de mejora urbana y de la calidad de vida de los
ciudadanos. Es muy importante apoyar iniciativas que favorezcan la implantacion de
actividad econémica y el aumento del nivel formativo y la capacidad de innovacion,
especialmente con las actividades mds importantes para el desarrollo local. Una mayor
dimension y complejidad de la base productiva es, ademds, un factor decisivo para la
aparicion de infraestructuras, servicios y dindmicas que son determinantes para fortalecer el

rango de las ciudades y ampliar la calidad vy la diversidad de la oferta urbana.

Las referencias territoriales para la articulacion del sistema urbano intermedio en relacion al

municipio de O Barco de Valdeorras, se recogen en las DOT de la siguiente manera:

Estructurada por el valle del Sil, el drea de influencia de O Barco ocupa una zona de
transicion entre la depresion del Bierzo y la de Ourense. A pesar de que constituye uno de
los accesos naturales a Galicia desde la Meseta, la presencia de dreas de montafa dificulta
su accesibilidad y reduce sus posibilidades para aprovechar los procesos de difusion desde

espacios mds desarrollados.

En este contexto destaca el nucleo de O Barco de Valdeorras, que constituye la
cabecera de este espacio, complementado a nivel terciario por A Rua, y también el segundo
mayor centro urbano de la provincia de Ourense. En un territorio marcado por la enorme
intensidad de los procesos migratorios y la debilidad de las actividades productivas, O Barco
logré generar dindmicas enddgenas que permitieron fijar un cierto porcentaje de la
poblacion de su entorno rural y consolidar una pequefia villa viable y dindmica que contrasta

con el profundo deterioro demogrdfico de los municipios de su entorna.

El eje O Barco-Vilamartin-A Rua discurre a lo largo del curso del Sil y es el espacio

central donde se concentra la poblacion y las principales actividades de la zona. Se ha
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constituido un pequefio subsistema urbano independiente favorecido por la distancia de las
principales ciudades galegas. Por eso, se propone articular estrategias de cooperacion y
mayor integracion entre los diversos asentamientos de este corredor de alta calidad
paisajistica. Se pretende asi aumentar la dimension urbana global de un dmbito organizado
entre O Barco de Valdeorras, que es cabecera, y A Rua, que puede asumir el papel urbano de

subcabecera en este interesante ambito.

. La clave del futuro estd en potenciar las actividades ligadas a los sectores
economicos mds dindmicos, muy especialmente la pizarra, haciendo evolucionar el
importante conglomerado productivo actual de cara a un verdadero cluster de relevancia
internacional en este sector, potenciando las actividades de transformacion de la materia
prima que generan mayor valor anadido, e impulsar activos singulares apoyados en el vino y
otras producciones locales, asi como en las enormes posibilidades turisticas que se extienden
desde las gargantas del Sil hasta la estacion de invierno de Manzaneda. Este objetivo puede
verse reforzado con la mejora de las infraestructuras vy, en particular, con la conexién hacia
Ponferrada a través de la A-76 y con el desarrollo de estrategias y acciones de proteccion

paisajistica y ambiental y de recuperacion de las dreas degradadas por la actividad minera.

En proximos apartados se justificara la compatibilidad de la actuacion con las
determinaciones excluyentes de las DOT para el sistema urbano intermedio, entendidas como
las pautas excluyentes de cualquier otro criterio, localizacién, uso o disefo territorial
urbanistico, con el caracter vinculante que le proporciona su funcion de instrumento

directriz, y que por tanto, la modificaciéon puntual esta obligada a cumplir.

1.2.8. Afecciones sectoriales con incidencia en el ambito de la presente modificacién

La existencia de determinados elementos en el ambito de la presente modificacion conlleva
la necesidad de tomar en consideracion las determinaciones de normativa sectorial (tanto
estatal como autonomica) con incidencia urbanistica y, consecuentemente, las afecciones

generadas por la misma que resulten de aplicacion.

A continuacion se relaciona la normativa sectorial que resulta de aplicacion con la
identificacion del concreto elemento que genera la misma; justificAndose en el apartado
correspondiente, de forma individual y pormenorizada, el respeto de cada una de las

afecciones en el presente documento.

- Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario. La aplicacion de esta ley viene

motivada por la linea de ferrocarril que discurre por el limite norte de la parcela.
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.- Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras. La aplicaciéon de esta ley viene motivada
por la carretera nacional N-536, que discurre por el limite sur del ambito.

- la Ley 9/2010, de 4 de noviembre, de aguas de Galicia y Real Decreto Legislativo 1/2001, de
20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la misma, asi como el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico Real Decreto 849/1986, de 11 de abril. La aplicacion de esta ley
viene motivada por la presencia del arroyo Marinan, que discurre de norte a sur a través del

ambito.

1.2.9. Analisis del planeamiento vigente

El planeamiento vigente en el municipio de O Barco de Valdeorras es el Plan General de
Ordenacion Municipal del Ayuntamiento de O Barco de Valdeorras, aprobado definitivamente

en sesion plenaria del 27 de junio de 2003.

Clasificaciéon, categorizacién y calificacion del suelo

Los terrenos afectados por la modificacion puntual, y que total (o parcialmente) forman parte

del ambito de la misma, son los siguientes:

- Suelo urbano (0-6.2 Edificacion Industrial - Areas industriales de pequefio tamafo).
- Suelo urbano de uso industrial (ORD-1) y zona verde puUblica de cesion.
- Suelo urbano no consolidado (PERI-1.1) con calificacién de residencial y dotacional.

. Sistema general viario urbano, con los viales de nueva ejecucion SN-V5 y parte del SN-V4.
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Ademas, el ambito se encuentra delimitado por:

- Suelo urbano no consolidado (PERI-2.1) aprobado y ejecutada su urbanizacion, al este.

- Suelo urbanizable (SUR-12) aprobado y parcialmente ejecutada su urbanizacion, al este.
- Suelo urbano (terrenos de uso residencial sujetos a la ordenanza O-3), al sur y este.

. Sistema general viario existente (SE-VI), al sur (Avenida de Galicia y Conde de Fenosa).
- Sistema general ferroviario, al norte (FFCC Palencia - A Coruna).

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza ORD-1, al oeste.

Segun el apartado 2 de la Disposicion transitoria primera de la LSG (Régimen de aplicacion a
los municipios con planeamiento no adaptado y los municipios sin planeamiento), el
planeamiento aprobado definitivamente con anterioridad a la LSG y no adaptado a la ley
9/2002, de 30 de diciembre, de ordenacion urbanistica y proteccion del medio rural de
Galicia (que es el caso del planeamiento que nos ocupa), conservara su vigencia hasta su

revision o adaptacion a la misma, conforme, entre otras, a la siguientes reglas:

a) Al suelo urbano que relina las condiciones establecidas en el articulo 17.a) de la LSG, se le
aplicara lo dispuesto en la misma para el suelo urbano consolidado. Al suelo urbano que retna
las condiciones establecidas en el articulo 17.b) de la LSG, se le aplicara lo dispuesto en la

misma para el suelo urbano no consolidado.

LSG, articulo 17.a) Suelo urbano consolidado, integrado por los terrenos que reunan la
condicién de solar o que, por su grado de urbanizacion efectiva y asumida por el
planeamiento urbanistico, puedan adquirir dicha condicion mediante obras accesorias y de

escasa entidad que puedan ejecutarse de forma simultdnea con las de edificacion.

LSG, articulo 17.b) Suelo urbano no consolidado, integrado por la restante superficie de
suelo urbano y, en todo caso, por los terrenos que reunan alguna de las siguientes

condiciones:
1. Terrenos en los que sean necesarios procesos de urbanizacion.
2. Terrenos en los que sean necesarios procesos de reforma interior o renovacién urbanistica.

3. Terrenos en los que se desarrollen actuaciones de dotacion, entendiendo como tales
aquellos en los que sea necesario incrementar las dotaciones publicas para reajustar su
proporcién con la mayor edificabilidad o con los nuevos usos asignados en la ordenacion

urbanistica, sin requerir la reforma o renovacion de la urbanizacion.

b) Al suelo urbanizable delimitado, se le aplicara lo dispuesto en la LSG para el suelo

urbanizable. Al suelo urbanizable no delimitado, apto para urbanizar o rdstico apto para el
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desarrollo urbanistico, se le aplicara lo dispuesto en la LSG para el suelo ristico.

No obstante lo anterior, al suelo urbanizable delimitado, no delimitado, apto para urbanizar o
rustico apto para el desarrollo urbanistico con planeamiento de desarrollo aprobado
inicialmente antes de la entrada en vigor de la LSG, se le aplicara el régimen de suelo

urbanizable previsto en la misma.

Asimismo, al suelo urbanizable delimitado, no delimitado, apto para urbanizar o ristico apto
para el desarrollo urbanistico con planeamiento de desarrollo aprobado definitivamente antes
de la entrada en vigor de la LSG se le aplicara integramente lo dispuesto en el planeamiento

respectivo.

c) Al suelo incluido en los ambitos de los nlcleos rurales o en las delimitaciones de suelo no
urbanizable de nlcleo rural, en sus areas de influencia o tolerancia, se le aplicara
integramente lo dispuesto en el planeamiento respectivo, salvo en lo que se refiere a las
edificaciones tradicionales existentes, a las cuales sera de aplicacion el articulo 40 de la LSG

(edificaciones existentes de caracter tradicional).

d) Al suelo no urbanizable o suelo ristico, se le aplicara lo dispuesto en la presente ley para

suelo rustico.

Grado de cumplimiento

Se presenta la siguiente tabla en relacion a los Suelos Urbanos No Consolidados (en adelante
SUNC) delimitados por el PGOM de O Barco de Valdeorras vigente:

NUCLEO DE O BARCO DE VALDEORRAS

AREAS DE REPARTO POLIGONOS P,
Fl'é; A QEE:R% (ng) A?f?%v' Fl'é; A PO'\II_(I')GO (Sﬂf) A$|RP%V' SISEEMVA ORDENACION | EJECUCION | FECHA
(m2/m?) (m2/m?) | ACUACION
1 AR | 13.163 | 1,10 | 1.4 | P14 | 13.163 | 1,10 C_&’éfg,ﬁ' Mgggﬁ'? NO
2 | AR2 | 14160 | 1,10 | 24 | P21 | 14160 | 1,40 | QRN | MEDAITE | FERL o | 07-10-2004
30| AR3 | 10440 | 100 | 34| P34 | 10.440 | 1,00 | CORPER | MEDANTE NO
4 | A4 | 848 | 110 | 41 | pat | gas | 1,0 | QRN MEDIARTE NO
5 | ARS | 10574 | 1,90 | 54 | P54 | 10.574 | 1,10 | QN | MEDIANTE NO
6 | AR6 | 4927 | 1,10 | 61 | P61 | 4927 | 1,190 | QPN | MEDANTE NO
7| A7 | 7488 | 041 | 74 | P71 | 7488 | o4 | ORPEN ZOJ?SPE[;Z: NO
8 ARS8 | 5.022 | 1,10 | 81 | P81 | 5.022 | 1,10 C_&’élpgm' Mgggﬁg? AP:(;:ELDO 04-11-2004
9 | AR9 | 4149 | 100 | 94 | P94 | ara9 | 1,00 | QPN | MEDANTE NO

sitag



NUCLEO DE O BARCO DE VALDEORRAS
AREAS DE REPARTO POLIGONOS e
Fl'é; A ’éggﬁRDT% (Srgf) A?f?%v' Fl'é; A Po#éco f#f) A$|RP%V' SISEEMVA ORDENACION | EJECUCION | FECHA
(m2/m?) (m2/m?) | ACUACION

10 | ARM0 | 9.485 | 1,10 | 10.1 | P10.1 | 9.485 | 1,10 | QUEN | MEDANTE NO

1| AR | 6308 | 1,10 | 111 | PAt1 | 6308 | 10 | QUPEN | MEDANTE | PERL 1 07-10-2004

12 | AR12 | 8362 | 080 | 121 | 121 | 8362 | 080 | QU MEDANTE NO

13 | AR13 | 14.815 | 1,10 | 13.1 | P-13.1 | 14.815 | 1,10 C_&’élpgm' ’QE';'{_*:';E NO

14| ARM4 | 1565 | 1,10 | 141 | Pa41 | 1565 | 1,10 | QUEEN | MEDANTE NO

15 | AR5 | 27.568 | 1,10 | 15.1 | P-15.1 | 27.568 | 1,10 | OWEN | MEDANTE NO

16 | AR-16 | 11729 | 1,0 | 164 | 161 | 11729 | 1,10 | QPR MEDANTE NO

17 | ARA7 | 7374 | 10 | a7 | paza | 7374 | 0 | QURER | MEDANTE NO

18 | ARM8 | 6919 | 1,10 | 18.1 | P18.1 | 6919 | 1,10 | QUEN | MEDANTE NO

19 | AR19 | 1326 | 1,40 | 194 | p19.1 | 1326 | 1,10 | QPR MEDARTE NO

20 | AR20 | 11.185 | 1,10 | 20.1 | P-20.1 | 11.185 | 1,10 C_&’élpgm' 'QE';'{_*ZNJE NO

20 | A2t | 7075 | 1,00 | 214 | p211 | 7075 | 100 | QEEN | MEDANTE NO

2 | AR2 | 7615 | 1,43 | 224 | P2zt | 7615 | 143 | QPR MEDANTE o RER) o | 16:09-2005
APROVECHAMIENTO MEDIO | 1,07

1.2.10. Adecuacion de las dotaciones urbanisticas existentes

Por lo que respecta a las dotaciones urbanisticas tomaremos en consideracion las definidas en

el Reglamento de la Ley 2/2016 del suelo de Galicia, entendiendo como tal el conjunto de

instalaciones y servicios destinados a la satisfaccion de las necesidades de los ciudadanos,

pudiendo ser de uso y titularidad publicos o privados.

Las dotaciones se organizan en los siguientes sistemas:

. Sistema de infraestructuras de comunicacion.

- Sistema de infraestructuras de redes de servicios.

- Sistema de espacios libres y zonas verdes.

- Sistema de equipamientos.

Sistema de infraestructuras de comunicacion

El ambito de actuacion se integra en la malla urbana a través de la red viaria existente,

apoyandose en todo su lindero sur en el sistema general viario SE-V1, Avenida de Galicia al

oeste del Arroyo Mariian y Avenida del Conde de Fenosa al este del mismo (carretera nacional
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N-536 a su paso por el casco urbano de la villa y eje vertebrador del municipio). Entre ambos
tramos, coincidiendo con el cruce del arroyo, existe programada en el PGOM del 2.003 una

rotonda de conexion, todavia sin ejecutar.

La Avenida del Conde de Fenosa tiene la consideracion de calle urbana, contando con aceras y
aparcamientos, asi como sefalizacion vertical y horizontal y redes de infraestructuras de
servicios. Esta via conduce al centro del casco urbano, situado a wunos 1.000m
aproximadamente del inicio de la misma, donde continua como Avenida de Marcelino Suarez y

posteriormente Avenida de Manuel Quiroga.

La Avenida de Galicia es una via de salida del casco urbano, que cuenta con aceras y
aparcamientos, ademas de sefalizacion vertical y horizontal y redes de infraestructuras de
servicios. El final de esta via enlaza con la carretera nacional N-120, denominada como
Carretera de Logrofio, que comunica la villa con los municipios vecinos (Villamartin de

Valdeorras hacia el oeste y Rubia hacia el este).

En el PGOM de 2.003 se proponia un sistema viario estructurante para unir el sistema general
viario existente SE-V11 (R(a do Mifio) con la carretera nacional N-536, a través de los nuevos
sistema generales SN-V4 y SN-V5, articulados por una rotonda. El vial programado SN-V5
discurriria paralelo a ambos margenes del arroyo Mariiian, hasta la rotonda de conexion con la

carretera nacional (unién entre la Avenida de Galicia y la Avenida del Conde de Fenosa).
El limite norte del ambito lo constituye la via de ferrocarril Palencia - A Coruia.

Estas actuaciones programadas en el PGOM de 2.003 se han llevado a cabo solo parcialmente,
dejando tramos inconexos e infrautilizados. Dos de los viales de este sistema (SN-V4 y SN-V5)
discurririan por el ambito de intervencion. Asi, del SN-V4 se ha ejecutado solamente un tramo
y del SN-V5 no se ha ejecutado nada, ni tampoco la rotonda de conexion entre los dos, ni la

rotonda de conexion entre la Avenida de Galicia y avenida del Conde de Fenosa.

Siendo esta la situacion, mas de 15 afios después de la aprobacion del PGOM, se considera la

propuesta fracasada.
Sistema de infraestructuras de servicios

RED DE SUMINISTRO ELECTRICO

La red de suministro eléctrico existente discurre por ambos margenes de la carretera nacional
N-536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa, tanto en media como en

baja tension.
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La red distribuidora de suministro eléctrico en el municipio es UFD Distribucion Electricidad,

S.A. En los planos de informacion se representa su trazado actual.

RED DE TELECOMUNICACIONES

La red de telecomunicaciones existente discurre por el margen norte de la carretera nacional

N-536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa.

Las redes distribuidoras de telecomunicaciones en el municipio son Telefonica, S.A. y R Cable
y Telecomunicaciones Galicia, S.A. En los planos de informacion se representa su trazado

actual.
RED DE ALUMBRADO

La red de alumbrado existente discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-536
en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa (parcela industrial propiedad de
Cedie) y en los caminos rurales, que no cuentan con este servicio, salvo puntos de luz aislados
acompanando a las viviendas existentes. En los planos de informacion se representa su

trazado actual.

RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA

La red de abastecimiento de agua discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-
536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa (parcela industrial
propiedad de Cedie). En el margen derecho de la Avenida de Galicia direccion a Proba existe
tuberia de fundicién ductil de 100mm de diametro y en el margen izquierdo tuberia de PVC
de 110mm de diametro. En la avenida del Conde de Fenosa, ademas de las redes anteriores,
existe tuberia de polietileno de 150mm de diametro en el margen derecho y tuberia de

fundicion ductil de 150mm en el izquierdo.

La red distribuidora de abastecimiento de agua en el municipio es Aquaourense Sociedade
Provincial de Auga e Medio Ambiente, S.A. En los planos de informacion se representa su

trazado actual.

RED SANEAMIENTO

La red de saneamiento de agua discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-536
en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa (parcela industrial propiedad de
Cedie).
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1. Red de pluviales: Existe actualmente una red de aguas pluviales de 400mm de diametro
(que mas adelante aumenta a 700mm de diametro) que recoge, ademas de las aguas de los
imbornales y bajantes, las aguas de la cuneta de la Avenida de Galicia en su margen izquierdo

en direccion A Proba.

2. Red de saneamiento: Existe una red aguas abajo de 315mm de diametro en el margen

izquierdo de la Avenida de Galicia.

La red que gestiona el saneamiento de agua en el municipio es Aquaourense Sociedade
Provincial de Auga e Medio Ambiente, S.A. En los planos anexos se recogen las principales
caracteristicas de la red de saneamiento anexa a la urbanizacion, con las arquetas de registro

y acometidas correspondientes.
RED DE GAS

La red de gas existente discurre por el margen sur de la carretera nacional N-536 en la
Avenida de Galicia y por ambos margenes en la Avenida del Conde de Fenosa. La red
distribuidora de gas en el municipio es Nedgia Galicia, S.A. (Grupo Naturgy). En los planos de

informacion se representa su trazado actual.
RECOGIDA DE BASURAS

Se resuelve mediante un servicio de gestion integral de recogida de residuos sélidos urbanos y
de limpieza viaria, con una periodicidad diaria. El servicio incluye la limpieza viaria (incluye
el desbroce y tratamiento de material vegetal, y limpieza de contenedores), la recogida de

todas las fracciones excepto el carton, asi como la recogida de enseres mensual.

En la carretera nacional N-536 (Avenida de Galicia y Avenida del Conde de Fenosa) existen
contenedores de basuras (verde y amarillo). Ademas, en la avenida del Conde de Fenosa

existe un contenedor de vidrio.

La empresa concesionaria de la recogida de basuras en el municipio es Fomento de
Construcciones y Contratas, S.A. En los planos de informacion se representa su ubicacion

actual.

Sistema de espacios libres, zonas verdes y equipamientos

En el ambito de intervencion se encuentra una zona verde que fue cedida al ayuntamiento
tras el desarrollo del SUND-VI. Existe también una franja arbolada a ambos lados de Arroyo

Marinan.
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Los demas espacios libres son de uso privado, por encontrarse en el interior de las parcelas

objeto de la modificacion.

1.2.11. Caracteristicas demograficas y socioeconémicas de la poblacion
Demografia

La poblacién censada en el ayuntamiento de O Barco de Valdeorras a 1 de enero del aiio 2018,
segun los ultimos datos publicados por el Instituto Nacional del Estadistica (INE), es de 13.463
habitantes, de los cuales 6.552 son hombres y 6.911 mujeres. Esta poblacién se distribuye en
una superficie total municipal de 86,1 km? y en 14 parroquias, lo que arroja una densidad

poblacional media de 157,74 habitantes por km?2.

MUNICIPIO DE O BARCO DE VALDEORRAS

PARROQUIAS LUGARES HABITANTES
ALIXO (SAN MARTINO) ALIXO, RAXOA Y SAN MARTINO 86
0 BARCO (SAN AMARO) 0 BARCO 11.065
0 CASTRO DE VALDEORRAS (SANTA MARIA) 0 CASTRO, O CORREGO Y OUTARELO 105
CESURES (SAN CLEMENTE) CESURES Y VALES 78
COEDO (SAN ANTONIO) COEDO 52
ENTOMA (SAN XOAN) ENTOMA 330
FORCADELA E NOGALEDO (SANTIAGO) FORCADELA, NOGALEDO Y REPORICELO 24
MILLAROUSO E SANTURXO (A CONCEPCION) CANDIS, AS CARREIRAS, MILLAROUSO Y SANTURXO 130
A PROBA (SANTA MARIA) APROBA Y VEGAMUINOS 393
O MONTE (SANTA MARINA) FERVENZA, O MEIRAL Y SANTA MARINA 67
SANTIGOSO (SAN MIGUEL) CASTRO, SANTIGOSO, SOULECIN Y VILARINO 129
VILANOVA DE VALDEORRAS (SANTA MARIA) VILANOVA'Y VILOVAL 234
VILORIA (SAN MARTINO) VILORIA 856
XAGOAZA (SAN MIGUEL) XAGOAZA 44
TOTAL 13.463

Esta informacion ha sido extraida de las paginas web del Nomenclator de la Xunta de Galicia,
del Concello de O Barco de Valdeorras y de Foro-Ciudad, ademas del ya mencionado Instituto

Nacional del Estadistica.

La parroquia de O Barco comprende la mayor parte de la poblacion total del municipio
(82,35%), seguida por la parroquia de Viloria (6,35%). Esta ultima parroquia se considera que

forma parte del area urbana de O Barco, estando separada de la misma por el rio Sil.

Estableciendo una diferenciacion entre la poblacion urbana y rural, se podria considerar como
urbana la poblacion de las parroquias de O Barco y Viloria (88,70%) y rural la de las parroquias
restantes (11,30%).
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Por tanto, la comarca de Valdeorras se caracteriza por un sistema de asentamientos entre los
que destaca la villa de O Barco, que es el nucleo principal de Valdeorras y tiene incidencia

supramunicipal. Asi, es aqui donde se concentra el mayor volumen de poblacion.

O Barco actua como centro comercial, administrativo y de servicios sobre el que gravitan los
demas municipios de la comarca, y que extiende su mercado a municipios de comarcas
limitrofes, debido a la ubicacion en O Barco del Hospital Comarcal. Posee funciones terciarias
diversificadas y permanentes, como los bancos, y actividades industriales. En la villa se
concentran gran parte de los servicios educativos, sanitarios, deportivos y culturales de la

comarca.

En el analisis de la demografia empresarial de la comarca, destaca el municipio de O Barco,

por ser el mas dinamico en cuanto a creacién de empresas.

En general, se aprecia un descenso de la poblacién en la comarca, con importantes
desequilibrios en los municipios. O Barco y A Ria concentran el 66% de la poblacion de la

comarca.
Personas
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Los datos anteriores se han obtenido del Estudio Socioecondmico de la Comarca de Valdeorras

elaborado por iniciativa de la Camara de Comercio de Industria de Ourense en 2009.

Tomando datos mas actualizados de www.foro-ciudad.com, desde el 2009 O Barco de

Valdeorras ha ido perdiendo poblacion paulatinamente, siendo el anterior el resumen de los

ultimos anos.

Se descubren también dificultades en el relevo poblacional en la comarca, siendo menos
acentuado gracias a la entrada de personas provenientes del extranjero, sobre todo en el

municipio de O Barco.
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Poblacion Total en el Municiplo: 13.463
Poblacion Hombres: 6.552
Poblaclon Mujeres: 6.911

Poblacion O Barco de Valdeorras 2018. Fuente: INE. Grafico elaborado por Foro-Ciudad

Se presenta el siguiente resumen de habitantes en funcion de su lugar de nacimiento, segln

datos publicados por el Instituto Nacional de Estadistica (en adelante INE) para el 2018:

+ 44,91% de los habitantes empadronados han nacido en el propio municipio de O Barco.

- 25,69% de los habitantes empadronados proceden de otros municipios de la provincia de
Ourense.

- 4,19% de los habitantes empadronados proceden de otras provincias de Galicia.

- 11,42% de los habitantes empadronados proceden de otras comunidades autonomas.

- 13,79% de los habitantes empadronados proceden de otros paises.

Condiciones socioecondémicas

En cuanto a la actividad econdmica municipal, el sector secundario (industrial) se situa en
primer lugar, seguido del sector terciario (servicios) y por Ultimo del sector primario

(agricultura, ganaderia, apicultura, acuicultura, caza, pesca y mineria).

En el municipio hay una alta presencia de las actividades industriales derivadas de la
explotacion de la pizarra, y dentro de su actividad agroindustrial la vid ocupa un papel
primordial. La incidencia del sector ganadero en el municipio es irrelevante, al igual que en

el resto de la comarca.
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Destaca el peso de las ramas de actividad industrial y de servicios en el total de la poblacién

ocupada de la comarca.

Se aprecia una escasez de tejido empresarial moderno y diversificado, con una excesiva
concentracion en la mineria, que limita el desarrollo de nuevos puestos de trabajo en otras
actividades poco explotadas en la comarca (turismo, vino, castafas, ganaderia, energias

renovables, etc.).

Se detecta la necesidad de buscar nuevas alternativas de actividades econdmicas como el
turismo (rural, enologico, gastronomico, etc.) con recursos naturales de gran potencial en la

comarca.

Existe una relevante necesidad de disponibilidad de suelo empresarial competitivo en la
comarca ya que la actual oferta de poligonos industriales y parques empresariales no cubre

las necesidades futuras de las empresas.

Como rasgos mas significativos en cuanto a las caracteristicas socioeconémicas de O Barco de

Valdeorras, cabe resaltar los siguientes:

.- La elevada concentracion de la poblacién en la capital municipal y la baja dispersion
existente en el resto del municipio.

- La consolidacion de la capital como cabecera comarcal, constituyéndose en el centro
comercial, de equipamientos y servicios de la misma.

- La consolidacion del sector industrial apoyado por un sélido sector terciario, que

constituyen los pilares fundamentales en los que se basa la economia municipal.

1.2.12. Analisis de necesidades
Vivienda

En la actualidad, segliin datos obtenidos de la Direccion General del Catastro, en el municipio

de O Barco de Valdeorras se localizan 7.457 bienes inmuebles de uso residencial.

Segln datos tomados de la web del Ministerio de fomento y de www.foro-ciudad.com, parece

que la tendencia de la realizacion de transacciones inmobiliarias esta en ligero aumento tras

la caida en picado del afo 2007.

El nUmero de transacciones inmobiliarias en el municipio de O Barco de Valdeorras, para el 4°
trimestre del 2018, asciende a un total de 31 (72,22% mas que en el 4° trimestre del 2017).

De esas 31 transacciones, 7 son de vivienda nueva y 24 de vivienda de segunda mano.
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El nimero total de transacciones de vivienda durante el afio 2018 ha sido 93, un 17,72% mas

que durante el ano 2017 (79).

A continuacion se muestra la evolucion en los ultimos afios de forma grafica:

0 Barco ge Valdegrras - Evolucion del N° de Transacciones Inmabilianas

i

50

o =
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

O Viviendas Nuevas [ Viviendas Usadas |

Transacciones O Barco de Valdeorras 2018. Fuente: INE. Grafico elaborado por Foro-Ciudad

Actividades productivas

Segun el analisis DAFO del Estudio Socioeconémico de la Comarca de Valdeorras elaborado por
iniciativa de la Camara de Comercio de Industria de Ourense en 2009, se destaca en las

oportunidades del entorno:

.- Potencial aprovechamiento de ayudas de la UE para impulsar el turismo industrial.
- Importante potencial para el desarrollo de nuevas empresas especializadas en la prestacion

de servicios al tejido industrial.

Como se indicaba anteriormente, segin este documento existe una relevante necesidad de
disponibilidad de suelo empresarial competitivo en la comarca ya que la actual oferta de
poligonos industriales y parques empresariales no cubre las necesidades futuras de las

empresas.

Segln informacion tomada del Plan de Zona Rural de Valdeorras, derivado del Programa de
Desarrollo Rural Sostenible 2010-2014, destaca que en la comarca de Valdeorras la industria
duplica los valores provincial y autonomico y que las actividades industriales son las que
generan un mayor dinamismo en la economia comarcal (en términos de contribucion al Valor

Anadido Bruto, exportaciones, ingresos, etc.).

Los poligonos industriales y los parques empresariales existentes en la comarca dan soporte
espacial e infraestructural a muchas actividades econémicas de la zona. El parque

empresarial de O Barco, con una superficie de 297.061m?2 (fases I, II, Ill, IV y V), esta situado



en el margen izquierdo del rio Sil, en la zona denominada A Rafa, y su importancia estriba en
que esta ubicado en una zona de gran riqueza industrial, ligada fundamentalmente a la

extraccion y transformacioén de pizarra.

Seglin el Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariales en la Comunidad Auténoma de
Galicia (PSOAEG), en el tejido empresarial industrial del area funcional de O Barco de
Valdeorras (comarca de Valdeorras y Terra de Trives), destacan empresas de industria
manufacturera (industria alimentaria e industria de transformacion de productos minerales,
principalmente pizarra). Este ambito de actividad manufacturera vinculado a la pizarra se ve
completado con la presencia en el area funcional de empresas centradas en actividades
extractivas de pizarra y, en algin caso, también granito. Existe una presencia, casi
testimonial, de empresas cuyo negocio principal esta relacionado con la produccion vy

distribucion de energia, gas y agua.

En el area funcional de O Barco de Valdeorras, existen, segin el PSOAEG y su documento
refundido aprobado definitivamente en abril de 2014, 27,55 hectareas de suelo empresarial

(promovidas por el IGVS, XESTUR, SEA u otros promotores).

Los parques empresariales que se encuentran en esta area funcional se destinan

fundamentalmente a actividades industriales y terciarias.

De acuerdo con la metodologia utilizada para la estimacion de la demanda de suelo
empresarial (ver apartado 111.3.3.4 de la Memoria del PSOAEG), la demanda de suelo
urbanizado estimada para el aino horizonte del PSOAEG (afo 2024) en el area funcional de O
Barco de Valdeorras, se cifra en 15.803m?2 (superficie bruta 26.339m2). Si bien, para que esa
superficie se encuentre urbanizada en el aio 2024, es necesario disponer de la misma cuatro
anos antes (afo 2020), al estimarse cuatro anos de plazo para redactar el planeamiento,

adquirir los terrenos y urbanizar.

Por otra parte, si se cumplen las previsiones, en el afo 2024 tendriamos una superficie
urbanizada disponible de 15.803m2 (superficie bruta 26.339m2), pero se habria agotado toda
la reserva de suelo prevista, considerandose que en dicho afio deberia existir una reserva de
suelo equivalente a la superficie necesaria prevista para el siguiente cuatrienio (afo 2028),

para iniciar de nuevo el proceso urbanizador.

En resumen, para el ano horizonte del PSOAEG (afo 2024) se necesitaran 15.803m? (superficie
bruta 26.339m?2) urbanizados, y prever la reserva de 5.556m? (superficie bruta 9.260m?) para
disponer de suelo urbanizado en los cuatro anos siguientes y no dejar el mercado de suelo a

cero en el ano 2024.
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1.3. JUSTIFICACION

1.3.1. Delimitacion del ambito de la actuacion

Delimitacion del ambito

Los terrenos comprendidos en el ambito de la actuacion son los siguientes:

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza 0-6.2, de areas industriales
de pequeio tamano).

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza ORD-1) y zona verde publica
+ Suelo urbano no consolidado (PERI-1.1).

- Sistema general viario nuevo (SN-V4 y SN-V5).

Figura a continuacion el cuadro resumen de las parcelas afectadas por la Modificacion

Puntual, asi como la superficie incluida dentro del ambito de la misma:

ID PARCELA | REFERENCIA CATASTRAL CLASIFICACION DEL SUELO SUP. TOTAL (m2) | SUP. AMBITO (m?)

1 4484909PG694850001QJ URBANO INDUSTRIAL 60.902,00 60.902,00

2 5084101PG694850001AJ SUNC (PERI-1.1) 9.786,00 9.324,60

3 5085901PG6948N0001WO SUNC (PERI-1.1) 3.255,00 3.255,00

4 4484913PG694850001PJ URBANO INDUSTRIAL 42.049,20 7.990,85

5 4484921PG6948500010J ZONA VERDE PUBLICA 6.228,25 6.228,25

6 - VIAL PUBLICO EXISTENTE 741,60 741,60

- - ARROYO MARINAN . 1.732,70
TOTAL 122.962,05 90.175,00

_ACORURA et

ot

Asi, la superficie total del ambito de la Modificacion Puntual es de 90.175mz2.
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La localizacion del ambito de actuacion esta limitada por los siguientes elementos:

- Suelo urbano no consolidado (PERI-2.1) aprobado y ejecutada su urbanizacion, al este.

- Suelo urbanizable (SUR-12) aprobado y parcialmente ejecutada su urbanizacion, al este.

- Suelo urbano (terrenos de uso residencial sujetos a la ordenanza O-3, de edificacion
residencial entre medianeras), al sur y este.

. Sistema general viario existente (SE-VI), al sur (Avenida de Galicia y Conde de Fenosa).

- Sistema general ferroviario, al norte (FFCC Palencia - A Coruna).

- Suelo urbano (terrenos de uso industrial sujetos a la ordenanza ORD-1, al oeste.

Topografia del ambito

Para la redaccion del presente documento se ha realizado un montaje con la cartografia del

PGOM y varios levantamientos topograficos de la zona.

Los terrenos son practicamente horizontales, con una muy ligera pendiente ascendente hacia

el norte, es decir, hacia la zona por la que discurre la via del tren.

El arroyo Marifan discurre por el ambito en direccion norte-sur y servira de eje vertebrador

de la zona verde una vez realizada la modificacion.

Usos actuales del ambito

Los terrenos que se encuentran dentro del alcance de la presente modificacion puntual se
encuentran inmersos en suelos urbanos y urbanizables (con Plan de Sectorizacién
desarrollado) de O Barco de Valdeorras, y estan actualmente destinados a usos industriales,

residenciales, dotacionales, zona verde y sistema viario.

Asi, parte de los terrenos afectados son suelo urbano consolidado directo uso industrial (con
aplicacion de la ordenanza ORD-1) y zona verde puUblica de cesion, otros son suelo urbano
consolidado directo de uso industrial (con aplicacion de la ordenanza 0-6.2 Edificacion
Industrial - Areas Industriales de pequefio tamafio) y otros se corresponden con el suelo

urbano no consolidado del ambito del PERI 1.1 (con calificacion de residencial y dotacional).

Edificaciones existentes en el ambito

Las edificaciones actuales son principalmente edificios industriales en desuso, o con una
explotacion muy por debajo de sus posibilidades, y viviendas que estuvieron vinculadas al
recinto industrial, pero ahora han quedado abandonadas. Cabe destacar la existencia de un

edificio de oficinas propiedad de CEDIE que si se esta utilizando en la actualidad.
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1.3.2. Interés publico de la modificacion

Los articulos 83 de la LSG y 200 del RLSG de 2016 regulan la posibilidad de proceder a la
modificacion puntual de los instrumentos de planeamiento mediante la modificacion de
alguno de sus elementos, debiendo en todo caso fundamentarse dicha modificacion en

razones de interés publico debidamente justificadas.

El concepto de interés publico, a pesar de formar parte del complejo sistema de los
conceptos juridicos indeterminados de nuestro ordenamiento juridico, no escapa de una

caracterizacion basica.

Asi, siendo concebido como el alter ego del interés privado, no se puede considerar concebido
como la suma de intereses particulares individuales (por mucho que cuantitativamente

alcancen los mismos) ni como la suma de un conjunto de intereses ciudadanos.

Tal y como ocurre en el caso que nos ocupa el interés pulblico debe responder a la
concurrencia de un verdadero interés colectivo, mas alla de una suma cierta de intereses
individualmente considerados. Pero es mas, no basta la simple enunciacion genérica de
determinados factores para fundamentar las razones de interés publico que sustentan y
motivan la modificacion de planeamiento de acuerdo con la exigencia legal contenida tanto

en la LSG 2016 como en el RLSG 2016, sino que es preciso la concrecion de dichos factores.

En este sentido, un primer paso responde a la necesidad de determinar los factores a
considerar como generadores de interés y beneficio publico desde la perspectiva de su
influencia en la actividad urbanistica. Asi las cosas, el punto de partida para la determinacion
de dichos factores resultan ser los propios mandatos contenidos en la Constitucion Espaiiola
de 1978, en la que se encomienda a los poderes publicos promover y fomentar, entre otras:
las condiciones favorables para el progreso social y econdmico en el marco de una politica de
estabilidad econémica orientada al pleno empleo; la modernizacion y desarrollo de todos los
sectores economicos; la cultura, la ciencia y la investigacion cientifica y técnica en beneficio
del interés general; la defensa y restauracion del medio ambiente, y la proteccion de la

familia, en sentido amplio entendida.

Ello lleva a configurar cuatro ejes o factores claramente diferenciados: factores
socioeconomicos, factores medioambientales, factores de seguridad ciudadana y factores

dotacionales.

Al objeto de fundamentar de forma concreta el interés publico de la presente modificacion,

se pasa a continuacion a pormenorizar la presencia de los sehalados factores en la actuacion
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que nos ocupa, de forma tal que se pueda alcanzar el juicio de comprensién de unas

circunstancias reales en ellos.

El objetivo de la modificacion puntual que nos ocupa es de interés publico, ya que con su

desarrollo:

- Se reorganizaran y potenciaran las zonas verdes del entorno.

- Se redistribuiran los suelos destinados a uso industrial para optimizar los recorridos y
circulaciones.

- Se cederan al municipio edificios industriales histéricos.

- Se dotara al ambito de todos los servicios necesarios.

- Se presentara la ordenacion detallada de los paquetes de suelo que asi lo precisen.

- Se mejorara el entorno del cauce del Arroyo Marifan y se analizaran los posibles riesgos de

inundabilidad de la zona.

Segln lo que se va a explicar a continuacion, la propuesta garantiza una adecuada integracion
de los aspectos ambientales de cara a contribuir al desarrollo econémico equilibrado y
sostenible del territorio, a la cohesion social, a la mejora de la calidad de vida de la
poblacion, y a la utilizacion racional del territorio y la sostenibilidad ambiental, en
coherencia con el modelo territorial que establecen las Directrices de Ordenacion del
Territorio (DOT).

Factores socioeconomicos

Se consigue compactar el Suelo Urbano Industrial en la zona con los mejores accesos y se dota
de todos los servicios necesarios al ambito, de forma que se posibilite la implantacion de
nuevos establecimientos industriales para reactivar este suelo y generar puestos de empleo,

con la consiguiente dinamizaciéon economica.

Se modifica la ordenanza de aplicacién en la parte de la parcela del Suelo Urbano Industrial
con frente a la Avenida de Galicia o carretera nacional N-536 (SE-V1), definiendo una nueva
ordenanza O-7.A, variante de la ordenanza O-7, de edificacion de uso comercial. De esta
manera se posibilita la implantacion de nuevos establecimientos comerciales accesibles y
visibles desde el eje vertebrador de la villa, con el objetivo de reactivar también este suelo y

generar nuevos puestos de trabajo, con la consiguiente dinamizacion economica.

Se resuelve la ordenacion detallada del PERI 1.1, con la definicion de superficies de uso

residencial, dotacional, zonas verdes, etc; asi como el trazado de las alineaciones.
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Factores medioambientales

El desarrollo de la modificacion puntual sera beneficioso en la medida en la que incorpora
una gran zona verde continua y colocada estratégicamente de forma que se potencia el
entorno del arroyo y se minimiza el impacto de la via de ferrocarril, creando una barrera

visual verde.

Factores de seguridad ciudadana

Otro gran punto fuerte de la propuesta de modificacion es que se mejorara la seguridad ante
el riesgo de inundaciones, con la incorporacion de los datos analizados por la Confederacion

Hidrografica Mino-Sil.
Factores dotacionales

Se plantea la cesion de edificaciones existentes de uso industrial al Ayuntamiento de O Barco
de Valdeorras, que quedaran inmersas en una amplia zona verde y podran dar servicio a toda
la ciudadania. Estas edificaciones tendran igualmente facil acceso rodado y reserva de plazas

de aparcamiento.

Con las intervenciones a llevar a cabo y la apertura de los nuevos viales se completa la trama
urbana y se amplia la dotacion de aparcamientos. Se modifica el trazado de los viales
previstos en el PGOM para alejar el trafico rodado de las orillas del arroyo y conseguir

conectar la red viaria existente sin que suponga una intervencion de gran impacto en la zona.

1.3.3. Analisis de las alternativas previstas

El articulo 145 del RLSG, establece la obligacion de justificar en el borrador del plan, el
modelo de desarrollo elegido y la descripcion de la ordenacion propuesta, previo analisis de

las alternativas valoradas.

Partiendo de las consideraciones recogidas en el apartado anterior, en relacién a su

localizacion, las tres alternativas a analizar en el mismo espacio son las siguientes:

Alternativa 0

Esta alternativa consistiria en el mantenimiento de la situacion actual prevista por el PGOM

vigente, quedando sin resolver la problematica existente en la zona.

Asi, como resumen de la situacion actual, se puede decir que existen viales incompletos y en
fondo de saco, zonas verdes residuales e inconexas, edificios industriales subexplotados y, en
general, una organizacion de usos poco optimizada respecto a los accesos principales de la

Avenida de Galicia y poco estudiada respecto al trazado de la via de ferrocarril.
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En el PGOM de 2.003 se proponia un sistema viario estructurante que se ha llevado a cabo
solo parcialmente, dejando tramos inconexos e infrautilizados. Siendo esta la situacion, mas

de 15 anos después de la aprobacion del PGOM, se considera la propuesta fracasada.

Segun el documento de Evaluacion preliminar del riesgo de inundacion e identificacién de las
areas con riesgo potencial significativo de inundacion del territorio espafiol de la Demarcacion
Hidrografica del Mino-Sil, O Barco de Valdeorras se encuentra entre los municipios que han
sufrido algun tipo de dafio. Asi, el nicleo urbano de O Barco de Valdeorras ha venido sufriendo
en los ultimos anos problemas de inundaciones en areas proximas al ambito de la

modificacion puntual.

Por otro lado, a dia de hoy la potencialidad del Arroyo Marifian, que discurre por el ambito, y
sus margenes esta relegada a un papel secundario y no se posibilita su disfrute por parte de la

ciudadania, situacion que se agravaria con la ejecucion del vial previsto fracasado.

Para dar solucion a la problematica y las debilidades detectadas en los distintos aspectos

comentados en los parrafos anteriores, se propone la presente modificacion puntual.

Las otras dos alternativas, al igual que la anterior, deben garantizar su viabilidad, bajo la
premisa de los condicionantes urbanisticos de la LSG, para lo cual, coincidiendo basicamente

en su localizacion, las diferencias fundamentales radicaran en su ordenacion.

Alternativa 1

En la alternativa 1 se proponen las siguientes modificaciones y objetivos:

- Posibilitar urbanisticamente la reorganizacion de usos y circulaciones en los terrenos del
ambito.

- Eliminar la circulacion de vehiculos del entorno del arroyo (para conseguir un paseo verde
en ambas margenes).

- Incorporar la ordenacion detallada para definir zonas verdes, alineaciones y equipamientos
del PERI-1.1.

- Analizar los posibles riesgos de inundabilidad de la zona.

- Revisar las ordenanzas de aplicacion y la definicion de usos (complementarios/compatibles,

globales/pormenorizados).

Para llevar a cabo las propuestas de ordenacion se considerara el ambito dividido en dos areas
de reparto: una para el desarrollo del Suelo Urbano No Consolidado del PERI-1.1 y otra para el

desarrollo del Suelo Urbano Consolidado de uso Industrial.
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Para la organizacion de recorridos, zonas verdes y aparcamientos en la zona del suelo urbano
industrial se plantean cesiones publicas de forma que se puedan ejecutar viales, zonas verdes

y zonas de aparcamiento.

Alternativa 2

En la alternativa 2 se proponen las siguientes modificaciones y objetivos:

- Posibilitar urbanisticamente la reorganizacion de usos y circulaciones en los terrenos del
ambito.

- Eliminar la circulacion de vehiculos del entorno del arroyo (para conseguir un paseo verde
en ambas margenes).

- Incorporar la ordenacion detallada para definir zonas verdes, alineaciones y equipamientos
del PERI-1.1.

- Analizar los posibles riesgos de inundabilidad de la zona.

- Revisar las ordenanzas de aplicacion y la definicion de usos (complementarios/compatibles,
globales/pormenorizados).

- Ampliar las superficies destinadas a zonas verdes y situarlas de forma que se optimicen los
espacios logrados y se generen corredores verdes en los margenes del arroyo y en el
perimetro de la via del tren (para conseguir una barrera verde).

- Concentrar el suelo destinado a uso industrial en la zona en la que podria tener los mejores
accesos de trafico rodado. De esta manera, se intercambiaria la actual zona verde por una
zona verde situada al norte de la parcela de uso industrial, posibilitando el citado corredor
verde frente a la linea ferroviaria, y dotando a la zona de un nuevo espacio de aparcamiento
de vehiculos. La actual zona verde existente pasaria a formar parte del suelo urbano de uso
industrial con ordenanza de aplicacién 0-6.2 (Edificacién industrial - Areas industriales de

pequefio tamano).

Para llevar a cabo las propuestas de ordenacion se considerara el ambito dividido en dos
zonas: una para el desarrollo del Suelo Urbano No Consolidado del PERI-1.1 y otra para el

desarrollo del Suelo Urbano Consolidado de uso Industrial.

Para la organizacion de recorridos, zonas verdes y aparcamientos en el suelo urbano de uso
industrial se plantea la cesion municipal de forma que se puedan ejecutar viales, zonas

verdes y zonas de aparcamiento.

De las tres alternativas expuestas se opta por la alternativa 2, ya que, ademas de reorganizar

los usos y circulaciones del ambito, eliminando el trafico rodado y contemplando un paseo
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verde a ambos margenes del arroyo, e incorporar la ordenacion detallada del PERI-1.1, asi
como revisar la ordenacion y ordenanzas de aplicacion de la zona urbana de uso industrial,
apuesta por ampliar las superficies destinadas a zonas verdes, situandolas estratégicamente,
de manera que se genere una barrera verde visual frente a la linea de ferrocarril, conectada
a su vez con el corredor verde del arroyo, asi como con la zona verde dotacional situada al

otro lado del rio.

1.3.4. Ordenacién propuesta

Como ya se adelantaba en el punto anterior, con la modificacion planteada se proponen los

siguientes cambios en la ordenacion, que se reflejan en la documentacioén grafica adjunta:

« Convertir parte de la superficie de Suelo Urbano Industrial en Zona Verde vinculada al
Arroyo Marifan, creando una franja verde en sus orillas conectada con la gran zona de
equipamientos del extremo norte del ambito. Se propone de esta forma crear un gran Sistema
General que supondria un gran corredor ecologico a lo largo del rio a modo de paseo fluvial
que desembocaria en una gran Zona Verde para el uso y disfrute de los habitantes de la villa.

- Modificar el vial previsto en el PGOM como SN-V5 y la rotonda de nueva ejecucion planteada
en el cruce de este vial SN-V5 con el vial ya ejecutado SN-V4, para alejar el trafico de la zona
del arroyo y organizar las circulaciones dentro del ambito del PERI P-1.1. Asi se propone un

nuevo vial que de acceso tanto a la zona verde como a la parcela de uso residencial. También
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se podra acceder a la parcela residencial y de equipamiento a través del tramo ya ejecutado
del vial SN-V4, que desemboca en una zona de aparcamiento que se plantea entre la parcela
dotacional, residencial y la zona verde.

- Modificar la ordenanza de aplicacion en la parte de la parcela del Suelo Urbano Industrial
con frente a la Avenida de Galicia, definiendo una nueva ordenanza O-7.A, variante de la
ordenanza 0-7, de edificacion de uso comercial, de manera que se posibilite la implantacion
de nuevos establecimientos comerciales con frente al eje vertebrador de la villa (carretera
nacional N-536), con el objetivo de reactivar este suelo y generar nuevos puestos de trabajo,
con la consiguiente dinamizaciéon economica.

- Trasladar la superficie de Zona Verde existente y convertirla en Suelo Urbano Industrial,
anexo al ya previsto en el PGOM. Se convertira a su vez parte de la superficie de Suelo Urbano
Industrial existente en Zona Verde (el area situada mas proxima a la via de ferrocarril). En
esta nueva zona verde se mantendran los edificios industriales existentes y se plantea su
cesion pUblica, aumentando la superficie de zona verde cedida respecto a la anterior.

- Ceder al municipio y abrir viales en el suelo del Plan de Sectorizacion SUND-VI, de norte a
sur (con acceso desde la Avenida de Galicia) y de este a oeste para dar servicio a la nueva
zona verde del extremo norte, y dotar de una reserva de aparcamiento vinculada a estos
nuevos viales y a dicha zona verde.

- Definir las zonas verdes, las alineaciones de la edificacion y la dotacion de equipamientos
en el PERI-1.1, de forma que al actuar conjuntamente con la modificacion propuesta, se
posibilite mantener una gran franja verde en el margen del arroyo y se organicen los accesos
alejando el trafico rodado del margen del rio.

- Definir las zonas verdes, las alineaciones de la edificacién y la dotacion de equipamientos

en el Suelo Urbano Consolidado de uso Industrial.

1.3.5. Clases y categorias de suelo establecidas por la modificacién

Dentro del ambito de la modificacion vamos a tener las siguientes clases y categorias de

suelo:

Suelo urbano consolidado

Suelo urbano directo industrial propiedad de CEDIE. Se modificara la ordenanza de parte de
este suelo para poder implantar también otros usos como comerciales u hoteleros. Ademas, se
llevaran a cabo cesiones al ayuntamiento por parte de CEDIE para la ejecucion de viales,

zonas verdes y paquetes de aparcamiento.
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Suelo urbano no consolidado

Suelo urbano no consolidado PERI-1.1. Se llevara a cabo su ordenacion detallada para la
implantacion del viario estructurante del ambito, los usos residenciales y las cesiones
municipales, tanto para sistemas generales como para sistemas locales (equipamientos y

zonas verdes puUblicas).

Suelo rustico

En las zonas de afeccion de ferrocarril y carretera nacional contaremos con suelo rdstico de

especial proteccion, concretamente suelo rustico de proteccion de infraestructuras.

1.3.6. Determinaciones relativas al suelo urbano consolidado

Segin el PGOM, en los ambitos de suelo urbano consolidado, las actuaciones se llevaran a

cabo, en general, por ejecucion directa.

Ordenanza ORD-1. Edificacion industrial

Sera de aplicacion esta ordenanza en la parcela de Suelo Urbano de Uso Industrial propiedad

de CEDIE, en las zonas asi grafiadas en la presente Modificacion Puntual.

A continuacion se describe el ambito de aplicacion asi como las condiciones de edificacion,

uso y estéticas establecidas en la Ordenanza ORD-1.

AMBITO DE APLICACION

Las condiciones que se establecen en los apartados siguientes seran de aplicacion a las zonas
de suelo urbano grafiadas en el Plan de Sectorizacion del Sector SUND-VI con la denominacion
ORD-1 SUND-VI.

CONDICIONES DE EDIFICACION

a) Parcela minima: El frente minimo de la parcela sera de 20m.
b) Alineaciones: Las alineaciones oficiales se grafian en los Planos de Ordenacion.

c) Retranqueos minimos:

. A alineaciones oficiales: 5m.

- Alinderos privados: 5m.

d) Ocupacion maxima de la parcela: 85% de la superficie de la parcela neta.

e) Altura maxima de cornisa: 7m, equivalente a bajo y planta (salvo que se precise aumentar
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dicha altura por exigencias de la actividad). Las alturas de cornisa y total de la edificacion se

mediran desde la rasante del encintado de acera del vial al que den frente las parcelas.
f) Sotanos y semisotanos: Se permiten plantas de sotanos y/o semisotanos.
g) Dotacion minima de aparcamiento: 7 plazas de aparcamiento por cada 1.000m2 de parcela.

CONDICIONES DE USO

a) Uso caracteristico: Industrial (cumplira las condiciones establecidas en las normas de uso
del PGOM de O Barco de Valdeorras).

En todos los términos que no se especifiquen en la presente ordenanza, habra de remitirse a

lo establecido en el PGOM de O Barco de Valdeorras.

Ordenanza 0-6.2. Areas industriales de pequefio tamafio

Sera de aplicacién esta ordenanza en la parcela de Suelo Urbano de Uso Industrial propiedad

de CEDIE, en las zonas asi grafiadas en la presente Modificacion Puntual.

A continuacion se describe el ambito de aplicacion asi como las condiciones de edificacion,

uso y estéticas establecidas en la Ordenanza 0-6.2 (articulo 170 del PGOM).

AMBITO DE APLICACION

Las condiciones que se establecen en los apartados siguientes seran de aplicacion a las zonas
de suelo urbano grafiadas en los Planos de Ordenacion y Gestion del PGOM con la

denominacion 0-6.2.

CONDICIONES DE EDIFICACION

a) Parcela minima: 600m2.
b) Alineaciones: Las alineaciones oficiales se grafian en los Planos de Ordenacion.

c) Retranqueos minimos:

- En parcelas < 1.000m2: 5m a la alineacion y no se exige retranqueo a linderos.

- En parcelas > 1.000m2: 5m a la alineacion y 3m a linderos.

d) Ocupacion: Vendra definida por los retranqueos minimos establecidos, con un maximo del

70% de la superficie de la parcela neta.
e) Edificabilidad maxima sobre parcela neta: 1m2/1m?2.

f) Altura maxima de cornisa: 7m, equivalente a bajo y planta (esta altura podra rebasarse en
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casos debidamente justificados por los elementos o instalaciones que requiera la actividad).

g) Sotanos y semisdtanos: Se autorizan sétanos y semisotanos cumpliendo con las condiciones

establecidas en los articulos 105 y 106 de las normas urbanisticas del PGOM.

h) Obras admitidas: En las edificaciones existentes se admiten todo tipo de obras, salvo que
el edificio se encuentre en situacion de “fuera de ordenacion”, en cuyo caso se aplicaran las

disposiciones contenidas en los articulos 48 y 49 de las normas urbanisticas del PGOM.

CONDICIONES DE USO

a) Uso caracteristico: Industrial en general.

b) Usos pormenorizados permitidos:

- Industrial: Categorias 4* y 5°.

- Almacén: Categorias 32, 4* y 5°.

. Garaje-Aparcamiento: Categorias 3%y 5°.

. Comercial: Categorias 22, 3%y 5°.

c) Usos complementarios: Como usos complementarios se permiten todos aquellos usos
vinculados con las actividades principales como: vivienda para guarda de la instalacion (con
una superficie maxima de 100m2), oficinas, instalaciones deportivas y similares, todos ellos

anexos a las actividades principales.

Los usos citados anteriormente cumpliran las condiciones establecidas en las normas de uso
del PGOM.

CONDICIONES ESTETICAS

a) El bloque representativo dara frente a la via piblica.

b) Los paramentos que queden al descubierto tendran calidad de obra terminada similar al de

la fachada principal.

c) Los rétulos seran a base de materiales inalterables por los agentes atmosféricos,

debiéndose mantener en buen estado de conservacion.

d) Los cerramientos de frente de parcela tendran una altura maxima de 2m y estaran
constituidos por base de fabrica de 0,50m de altura y tela metalica o similar en el resto de la
altura. Los cerramientos entre linderos tendran una altura maxima de 2m pudiendo ser de

obra de fabrica en toda su altura.
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Ordenanza 0-7.A

Se introduce una nueva ordenanza en suelo urbano consolidado (variante de la ordenanza O-7

de edificacion de uso comercial del PGOM) en la parcela de Suelo Urbano propiedad de CEDIE.

Sera de aplicacion esta ordenanza en la parcela de Suelo Urbano propiedad de CEDIE, en las

zonas asi grafiadas en la presente Modificacion Puntual.

A continuacion se describe al ambito de aplicacion asi como las condiciones de edificacion,

uso y estéticas establecidas en la Ordenanza O-7.A.

AMBITO DE APLICACION

Las condiciones que se establecen en los apartados siguientes seran de aplicacion a las zonas
de suelo urbano grafiadas en los Planos de Ordenacion de la Modificacion Puntual del PGOM

con la denominacion O-7.A.

CONDICIONES DE EDIFICACION

a) Alineaciones: Las alineaciones oficiales se grafian en los Planos de Ordenacion.

b) Retranqueos minimos:
- Frontal: Se mantendran los de la edificacion principal.

. Alinderos: 5m, como minimo, a todos los linderos.

c) Ocupacién maxima sobre parcela neta: 70%
d) Edificabilidad maxima sobre parcela neta: 1m2/1m?2.

e) Altura maxima de cornisa: La altura de cornisa no podra rebasar los 13,50m, equivalentes a

planta baja y tres plantas piso.

f) Sdtanos y semisdtanos: Se autorizan sotanos y semisotanos cumpliendo con las condiciones

establecidas en los articulos 105 y 106 de las normas urbanisticas del PGOM.

g) Obras admitidas: En las edificaciones existentes se admiten todo tipo de obras, salvo que el
edificio se encuentre en situacién de “fuera de ordenacion”, en cuyo caso se aplicaran las

disposiciones contenidas en los articulos 48 y 49 de las normas urbanisticas del PGOM.

CONDICIONES DE USO

a) Uso caracteristico: Terciario

b) Usos pormenorizados permitidos:
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. Comercial: Categorias 22, 3?2, 42, 5%y 6*

- Almacén: Categorias 3 y 4%, siempre y cuando el uso de almacén no supere el 50% del uso
comercial.

. Oficinas: Categoria 42

- Hosteleria: Categorias 12y 22

- Garaje-aparcamiento: Categorias 3® y 4°

- Hotelero: Categorias 2%y 3*

c) Usos complementarios: Como usos complementarios se permiten todos aquellos usos
vinculados con las actividades principales como: vivienda para guarda de la instalacion (con
una superficie maxima de 100m?2), aparcamiento y similares, todos ellos anexos a la actividad

principal.

Los usos anteriormente citados cumpliran las condiciones establecidas en las normas de uso
del PGOM.

Cesiones

Ademas, se permutara la zona verde publica existente (6.228,25m?2) por una zona verde de
mayor superficie situada al norte del ambito de actuaciéon (9.309m?2 de espacio libre +
6.363,05m? de suelo edificado). También se abriran viales publicos de acceso a la parcela y a

dicha zona verde, con una zona anexa de estacionamiento de vehiculos.

RESUMEN DE SUPERFICIES NUEVA ORDENACION SUELO URBANO CONSOLIDADO
ID PARCELA | REFERENCIA CATASTRAL uso SUP. (m?) SUP. AMBITO (m?)
INDUSTRIAL 33.215,75
1 4484909PG694850001QJ
TERCIARIO 18.976,00
CESION ZONA ~ ESPACIO LIBRE 9.309,00
VERDE EDIFICACIONES 6.363,05
P-4A 34.021,50 0
4 4484913PG694850001PJ INDUSTRIAL
P-4B 2.348,60
6 - CESION NUEVO VIAL 4.152,30
APARCAMIENTOS (50 PLAZAS) 1.498,00
TOTAL 75.862,70

1.3.7. Determinaciones relativas al suelo urbano no consolidado

Segun el PGOM, los ambitos de suelo urbano no consolidado quedan sujetos a un proceso de
ejecucion integral, necesario para garantizar el cumplimiento de los deberes de cesion, justa

distribucion de cargas y beneficios, y urbanizacion.

sitag



Asi, para el suelo urbano no consolidado, el PGOM establece:

a) Areas de reparto y aprovechamiento tipo. Mediante la delimitacion de los ambitos de las
areas de reparto y la fijacion de los correspondientes aprovechamientos tipo, el PGOM

establece para cada area de reparto los “aprovechamientos susceptibles de apropiacion”.

b) Poligonos y sistemas de actuacion. A través de la delimitacion de los ambitos de los
poligonos en que se dividiran, en su caso, las areas de reparto, y de la determinacion en cada
poligono del correspondiente sistema de actuacion, el PGOM establece los ambitos de

ejecucion integral del plan y el sistema de actuacion mas adecuado para su ejecucion.

En el PGOM, la definicion de las areas de reparto y el calculo del aprovechamiento tipo, asi
como los criterios utilizados para la delimitacion de los poligonos y para la determinacion de
los sistemas de actuacion se realizaron conforme a los criterios expuestos en su Memoria

Justificativa de Ordenacion.

Para las areas de suelo urbano no consolidado que no contuvieran la ordenacion
pormenorizada, el PGOM establece los ambitos de los correspondientes Planes Especiales de

Reforma Interior (PERI).

Delimitacion de area de reparto y del ambito

Se presenta el siguiente esquema para la ordenacion del area de reparto AR-1:

9

Usos globales

Segun el articulo 120 del Reglamento de la Ley 2/2016, de 10 de febrero, del suelo de Galicia,
Decreto 143/2016 (en adelante RLSG); para cada uno de los ambitos de suelo urbano no
consolidado que delimite y no ordene, el PGOM asignara los usos globales de acuerdo con las

siguientes reglas:
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b) Cuando en un mismo ambito se establezca un Unico uso global caracteristico, compatible
con otros usos, se establecera un porcentaje maximo en el que el uso caracteristico podra ser
sustituido por los usos compatibles en el momento de proceder a la ordenacién detallada del
ambito. En este caso, para el calculo de la superficie edificable de uso residencial, se tendra

en cuenta lo siguiente:

b.1) Si el uso global caracteristico es residencial, y se establecen usos compatibles
industriales o terciarios, la superficie edificable de uso residencial se calculara atribuyendo a

toda la superficie del ambito el uso caracteristico.

Para cada uno de los ambitos, el PGOM fijara la edificabilidad lucrativa maxima, teniendo en
cuenta los limites de sostenibilidad establecidos en el RLSG en los casos en que sean

necesarios procesos de urbanizacion, y segun los siguientes criterios:

. La edificabilidad se asignara mediante el parametro de m? de techo edificables por m? de
superficie de suelo.

- La edificabilidad debera ser la adecuada para generar reservas eficientes para los sistemas
locales de equipamientos y zonas verdes que garanticen una adecuada calidad de vida, y una

mezcla de usos que favorezca la vitalidad de la trama urbana.

En el caso que nos ocupa, los usos globales del poligono son el Terciario y el Residencial.

Coeficientes de ponderacion y aprovechamiento tipo

El planeamiento que contenga la ordenacion detallada fijara, justificadamente, para cada

area de reparto, al objeto de determinar el aprovechamiento tipo:

. La justificacion razonada del sistema de ponderacion empleado para la elecciéon de los de
los parametros aplicables en la obtencion del aprovechamiento tipo.

- Los coeficientes de ponderacion relativa entre uso y tipologia edificatoria caracteristicos (al
que siempre se le asignara el valor de la unidad) y los restantes usos y tipologias, a los que
corresponderan valores superiores o inferiores, en funcion de las circunstancias concretas del
municipio y area de reparto asi como en atencion a los respectivos valores de mercado.

- La cuantia de las dotaciones publicas cuya superficie se mantenga asi como los restantes

parametros aplicables en la obtencion del aprovechamiento tipo.

Se obtendra asi la edificabilidad unitaria ponderada en funcion de los distintos valores de
repercusion del suelo de los usos caracteristicos de la correspondiente area de reparto; o lo

que es lo mismo, el aprovechamiento tipo del area de reparto, el cual reflejara,
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unitariamente, la superficie edificable del uso y tipologia caracteristicos por cada metro

cuadrado de suelo de la misma.

Sistema de actuacién

Al amparo de lo establecido en los articulos 105.1 e) y 284 del RLSG 2016 se determina, al
objeto del desarrollo del sector de suelo urbano no consolidado establecido y teniendo en

cuenta tanto las caracteristicas y complejidades de la iniciativa a desarrollar como la

colaboracién de la iniciativa privada, como sistema de actuacion el de compensacion.

En el sistema de compensacion los propietarios aportan los terrenos de cesion obligatoria,
realizan a su cargo la urbanizacion en los términos y condiciones que se determinan en el plan

y se constituye la junta de compensacion (articulo 122 de la LSG).

Cabe destacar en este apartado que los terrenos objeto del presente proyecto son de un
Unico propietario, CEDIE, S.A., a excepcion de los terrenos cedidos en su dia al ayuntamiento

en el desarrollo del suelo urbano no delimitado SUND-VI.

1.3.8. Determinaciones relativas al suelo rustico

Tendran condicion de suelo rustico:

a) Los terrenos sometidos a algin régimen de especial proteccion incompatible con su
transformacion mediante la urbanizacion, de conformidad con la legislacion sectorial de
proteccion y policia del dominio publico maritimo-terrestre, hidraulico o de infraestructuras,
o con la legislacion sectorial de proteccion de los valores agricolas, ganaderos, forestales,

paisajisticos, ambientales, naturales o culturales.

No tendran la condicion de suelo rustico los terrenos que, aunque estén sometidos a alguna
proteccion sectorial de las mencionadas, retnan las condiciones establecidas en la LSG para
ser clasificados como suelo urbano o suelo de nlcleo rural, sin perjuicio de que sobre ellos

apliquen las determinaciones correspondientes de dicha normativa sectorial de proteccion.

b) Los terrenos amenazados por riesgos naturales o tecnoldgicos, incompatibles con su
urbanizacion, tales como inundacion, erosion, hundimiento, incendio, contaminacion o
cualquier otro tipo de catastrofe, o que perturben el ambiente o la seguridad y la salud
(articulo 31.1.b) de la LSG).

c) Los terrenos que el plan o instrumentos de ordenacion del territorio no juzguen adecuados
para el desarrollo urbanistico, considerando los principios de utilizacion racional de los

recursos naturales o de desarrollo sostenible (articulo 31.1.c) de la LSG).
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Dentro del suelo rustico se distinguira entre el suelo ristico de proteccion ordinaria y el suelo

rustico de especial proteccion (articulo 31.2 de la LSG).

Este apartado no sera de aplicacion en el presente proyecto para los suelos afectados por la

via del ferrocarril y la carretera nacional, por estar clasificados como suelo urbano.

1.3.9. Justificacion del cumplimiento de las reservas del suelo legalmente exigidas

La LSG establece las reservas para dotaciones que tiene que prever el plan general y las que
corresponden al planeamiento de desarrollo. Asi, el plan general debe establecer los sistemas
generales al servicio de todo el término municipal y teniendo en cuenta la capacidad
residencial maxima, mientras que el planeamiento de desarrollo es el competente para

establecer los sistemas locales al servicio del poligono o sector.

Por ello, en los apartados siguientes se concretaran con detalle los sistemas generales que le
corresponden al sector resultante de la MP, mientras que en el caso de los sistemas locales
nos limitaremos a enunciar los minimos que exige el articulo 69 del Reglamento de la LSG,
correspondiéndole a la ordenacion detallada cuantificar y sefalar los ambitos

correspondientes a cada uno de ellos.

Reservas para sistemas generales

Segln el articulo 66 del RLSG, el PGOM debera prever, justificadamente, las reservas de suelo
necesarias para la implantacion de los sistemas generales al servicio de todo el término
municipal, en proporcion adecuada a las caracteristicas del ayuntamiento y a las necesidades
de la poblacién, y teniendo en cuenta la capacidad maxima residencial derivada del plan
(articulo 42.1 de la LSG).

Esta reserva de suelo para sistemas generales debera dar solucion a las necesidades que se
puedan derivar de los nuevos desarrollos urbanisticos, procurando, ademas, corregir los

déficits que pueda presentar el ayuntamiento en el momento de iniciar la redaccion del plan.

Para tal efecto, se calculara la capacidad maxima residencial del plan segun lo establecido en
el articulo 67 del RLSG. Sobre la capacidad maxima residencial calculada se aplicaran los
estandares establecidos en el nimero 2 del articulo 66 del RLSG para las reservas de suelo del
sistema general de espacios libre y zonas verdes y del sistema general de equipamientos que

corresponda.

Ademas, el plan debera prever la situacion y cuantia de las reservas de suelo que considere
necesarias para el desarrollo de los sistemas generales de infraestructuras de comunicaciones

y redes de servicios en el término municipal, teniendo en cuenta lo dispuesto en la normativa
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y planificacion sectorial correspondiente.

En los ayuntamientos con poblacion superior a 5.000 habitantes (como es el caso de O Barco
de Valdeorras) y en ayuntamientos considerados nodos para el equilibrio del territorio en las

DOT, estos sistemas generales sera, como minimo, los siguientes:

a) Sistema general de espacio libres y zonas verdes de dominio y uso publicos: en proporcion

no inferior a 15m? por cada 100m? edificables de uso residencial.

b) Sistema general de equipamiento comunitario de titularidad publica: en proporcion no

inferior a 5m? por cada 100m? edificables de uso residencial (articulo 42.1 de la LSG).

Estas reservas de suelo para los sistemas generales de equipamientos y de espacios libres y
zonas verdes tienen caracter de minimos, de manera que los planes generales siempre podran

establecer mayores exigencias.

En la justificacion de las reservas minimas de suelo para el sistema general de espacios libres
y zonas verdes no se computaran los sistemas locales ni los espacios naturales protegidos
existentes, sin perjuicio de que estos espacios naturales puedan ser cualificados como parte

de dicho sistema, cuando se considere oportuno, por el plan general.

JUSTIFICACION

El ambito previsto en la modificacion puntual abarca una parcela urbana de uso terciario
industrial y un area de reparto de suelo urbano no consolidado de uso global residencial con
una edificabilidad asignada de 0,85m2/m2, segin lo establecido en el articulo 41 de la LSG,
asi como en el articulo 64 del RLSG, por tratarse de un municipio con poblacion igual o
superior a 5.000 habitantes e inferior a 20.000 habitantes y considerado un nodo para el

equilibrio del territorio en las DOT.

De esta forma, la edificabilidad de uso residencial del sector sera de:

CAPACIDAD RESIDENCIAL MAXIMA DEL SECTOR
SUPERFICIE AR-1 P-1.1 (m?) EDIFICABILIDAD (m?/m?) SUPERFICIE MAXIMA EDIFICABLE (m?2)
13.163,00 0,85 11.188,55

Por lo tanto, si las reservas para sistemas generales se establecen en funcién del articulo 66
del RLSG, en el caso de la modificacion puntual que nos ocupa, las necesarias para el ambito

serian las siguientes:
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RESERVAS MIiNIMAS PARA SISTEMAS GENERALES
SISTEMA GENERAL RESERVAS MINIMAS
ESPACIOS LIBRES PUBLICOS 15m?/100m? edificables 1.768,28 m?
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS 5m?/100m? edificables 559,42 m?

No obstante, la superficie destinada a espacios libres y zonas verdes de dominio publico sera
mucho mayor, ya que uno de los objetivos de la presente modificacion puntual sera dotar al
municipio de un gran sistema general de espacios libres y zonas verdes, mediante la creacion
de un paseo fluvial a lo largo del arroyo Marifan que conecte con una gran zona verde con

equipamientos publicos para uso y disfrute de todos los habitantes de la villa.

Reservas para sistemas locales

Segln el articulo 69 del RLSG, con independencia de los sistemas generales, el plan que
contenga la ordenacion detallada establecera en el suelo urbano no consolidado y en el suelo
urbanizable las reservas minimas de suelo para los siguientes sistemas locales, al servicio del

poligono o sector:

ESPACIOS LIBRES PUBLICOS

a) Sistema de espacios libres publicos destinados a parques, jardines, areas recreativas, de

expansion y recreo de la poblacion:

- En ambitos de uso residencial u hotelero: 18m?2 de suelo por cada 100m? edificables y como
minimo el 10% de la superficie del ambito.
- En ambitos de uso terciario o industrial: la superficie que, justificadamente, se establezca

en el planeamiento de desarrollo (articulo 42.2.a de la LSG).

Los espacios libres y zonas verdes que formen parte de estas reservas minimas deberan
cumplir las condiciones establecidas para ellas en el articulo 70 del RLSG (Condiciones de las

reservas de suelo para el sistema de espacios libres y zonas verdes).

EQUIPAMIENTOS PUBLICOS

b) Sistema de equipamientos publicos destinados a la prestacion de servicios sanitarios,

asistenciales, docentes, culturales, deportivos y otros que sean necesarios:

. En ambitos de uso residencial u hotelero: 10m? de suelo por cada 100m? edificables.
- En ambitos de uso terciario o industrial: la superficie que, justificadamente, se establezca

en el planeamiento de desarrollo (articulo 42.2.b de la LSG).
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Las reservas de suelo para sistemas locales, en los ambitos de uso industrial o terciario
distinto del hotelero, se realizaran teniendo en cuenta las necesidades que se generen en el
ambito de actuacién y atendiendo a las relaciones del ambito con el contorno en que se

localiza.

Los sistemas de equipamientos publicos deberan cumplir las condiciones establecidas para
ellos en el articulo 71 del RLSG (Condiciones de las reservas de suelo para el sistema de

equipamientos).
APARCAMIENTO DE VEHICULOS

c) Plazas de aparcamiento de vehiculos: una plaza de aparcamiento por cada 100m?2
edificables, de las cuales, como minimo, la cuarta parte debe ser de dominio pUblico (articulo
42.2.c de la LSG).

Las caracteristicas de la dotacion de aparcamientos seran las establecidas en el articulo 75

del RLSG (Caracteristicas de la dotacion de aparcamientos).

ARBOLADO

d) Para arbolado:

- En ambitos de uso residencial u hotelero: la plantacién o conservacion de un arbol por cada
100m? edificables.
- En ambitos de uso terciario o industrial: la plantacion o conservacion de niUmero de arboles

que se establezca en el planeamiento de desarrollo (articulo 42.2.d de la LSG).

La reserva minima de arbolado, cuando el uso predominante sea el terciario distinto del
hotelero, se localizara teniendo en cuenta que el arbolado se situara preferentemente
formando pantallas visuales y acusticas con respecto a las vias de comunicacion y areas

colindantes de usos diferentes, en las areas de aparcamiento o en los itinerarios peatonales.

La reserva minima de arbolado se localizara teniendo en cuenta lo establecido en el articulo

69 del RLSG (Reservas de suelo para sistemas locales).

JUSTIFICACION

El ambito previsto en la modificacion puntual abarca una parcela urbana de uso terciario
industrial y un area de reparto de suelo urbano no consolidado de uso global residencial con
una edificabilidad asignada de 0,85m2/m2, segln lo establecido en el articulo 41 de la LSG,

asi como en el articulo 64 del RLSG, por tratarse de un municipio con poblacién igual o
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superior a 5.000 habitantes e inferior a 20.000 habitantes y considerado un nodo para el

equilibrio del territorio en las DOT.

De esta forma, la edificabilidad de uso residencial del sector sera de:

CAPACIDAD RESIDENCIAL MAXIMA DEL SECTOR
SUPERFICIE AR-1 P-1.1 (m?) EDIFICABILIDAD (m?/m?) SUPERFICIE MAXIMA EDIFICABLE (m?2)
13.163,00 0,85 11.188,55

Por lo tanto, si las reservas para sistemas locales se establecen en funcién del articulo 69 del
RLSG, en el caso de la modificacion puntual que nos ocupa, las necesarias para el ambito

serian las siguientes:

RESERVAS MINIMAS PARA SISTEMAS LOCALES
SISTEMA LOCAL RESERVAS MINIMAS
ESPACIOS LIBRES PUBLICOS 18m2/100m? edificables (minimo 10% superficie del ambito) 2.013,94 m?
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS 10m2/100m? edificables 1.118,85 m?
PLAZAS DE APARCAMIENTO 1 plaza/100m? edificables (minimo % dominio pUblico) 112 (28) ud
ARBOLADO plantacion o conservacion de 1 arbol/100m? edificables 112 ud

Estas reservas de suelo para los sistemas locales tienen caracter de minimos, de manera que

los planes siempre podran establecer mayores exigencias.

En base a las condiciones establecidas con anterioridad, la ordenacion detallada debera
concretar las superficies que se reservaran para cada uno de los sistemas locales indicados,
asi como las reservas de suelo necesarias para los sistemas locales de infraestructuras de
comunicacion y redes de servicios, en funcion de las necesidades que genere el nuevo ambito

o sector.

En este sentido, se integraran en el sistema de espacios libres y zonas verdes de caracter

local, los margenes del arroyo Marifian que discurre por el sector en direccion norte-sur.

Reservas para vivienda protegida

Segun el articulo 77 del RLSG, los planes generales deberan prever unas reservas de suelo
para vivienda sujeta a algin régimen de proteccion pUblica. Esta proporcion sera de 10% en el
supuesto de suelo urbano no consolidado regulado en el articulo 17.b.2 de la LSG (terrenos en
los que sean necesarios procesos de reforma interior o renovacion urbana, como es el caso

que nos ocupa).

Excepcionalmente, los planes generales, atendiendo a la demanda real de vivienda protegida,
podran fijar una reserva inferior ajustada al porcentaje de reserva total de suelo para

vivienda protegida del ayuntamiento y a los diferentes regimenes de vivienda protegida. El
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porcentaje de reserva total del ayuntamiento lo determinara anualmente el Instituto Gallego
da Vivienda y Suelo (en adelante IGVS), con base en los inscritos en el Registro Unico de
Demandantes de Vivienda de la Comunidad Autonoma de Galicia (en adelante RUDG). La
resolucion que determine este porcentaje sera objeto de publicacion en el Diario Oficial de
Galicia (articulo 42.9 de la LSG).

En cualquier caso, el porcentaje de reserva total del ayuntamiento que recojan los planes
generales debera ajustarse, en cuanto a su distribucion por tipos de vivienda, a los

porcentajes que para cada uno de ellos figuren en el RUDG en el municipio.

Las reservas para la construccion de viviendas protegidas deberan localizarse favoreciendo el
principio de cohesion social y conforme a las siguientes reglas en funcion de la clasificacion
del suelo. Asi, en el suelo urbano no consolidado, debera acreditarse el cumplimiento de la

reserva para vivienda protegida en el distrito.
JUSTIFICACION

El PGOM DE O Barco de Valdeorras no establece para el area de reparto AR-1 P-1.1 ninguna
reserva para vivienda protegida. En este sentido, la Disposicién Transitoria quinta de la LSG
establece que a los instrumentos de planeamiento general aprobados con anterioridad a la
entrada en vigor de la presente ley les resultara de aplicacion directa las reservas de suelo
para vivienda protegida fijadas en la presente ley. No obstante, los ayuntamientos podran
fijar su reserva de suelo para vivienda protegida en funciéon de la demanda potencial de esta,

segln lo establecido en el articulo 42.9 de la presente ley.

En el caso que nos ocupa justificaremos el cumplimiento del porcentaje del 10% en el sector
resultante de la MP, donde la edificabilidad para uso residencial es de 11.188,55m2. De esta

forma, la reserva para vivienda protegida sera de 1.118,85m2 (11.188,55m2 x 10%).

Por otra parte, el mencionado articulo 77 de RLSG establece que, en cualquier caso, el
porcentaje de reserva total del ayuntamiento que recojan los planes generales debera
ajustarse, en cuanto a su distribucion por tipos de vivienda, a los porcentajes que para cada

uno de ellos figuren en el RUDG en el municipio.

Teniendo en cuenta que de los distintos tipos de vivienda para los que existe demanda en el
ayuntamiento de O Barco de Valdeorras, tan solo hay dos que podrian encajar en la presente
actuacion: la “vivienda de proteccion oficial de promocion pulblica” y la “vivienda de
promocién publica de nucleos rurales y cascos historicos”. Este ultimo, no tendria cabida por

tipologia en la actuacion prevista.
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Por ello, la totalidad de la reserva para vivienda protegida del sector sera para “vivienda de

proteccion oficial de promocion publica” (1.118,85m2).

Reserva para uso comercial

Segun el articulo 78.5 del RLSG, en los ambitos de suelo urbano no consolidado y en los
sectores de suelo urbanizable, para los que se prevean usos residenciales, incluso cuando
estos usos no sean mayoritarios, los planes estableceran una reserva minima de edificabilidad
para uso comercial igual o superior al 1% de la edificabilidad residencial del ambito o sector
de acuerdo con lo establecido en el articulo 27.3 de la Ley 13/2010, de 17 de diciembre, de

comercio interior de Galicia.

JUSTIFICACION

De esta manera, se prevé una reserva minima para uso comercial de 111,88m?2 (1% de la

edificabilidad), considerandose como un uso complementario del residencial.

1.3.10. Conexion con los sistemas generales del municipio

Segun el articulo 128 del RLSG, se determinaran las conexiones necesarias con los sistemas
generales existentes y exteriores al ambito vy, si es el caso, se preveran las obras necesarias
para la ampliacion o refuerzo de dichos sistemas en funcién de las necesidades generadas por

la actuacion y de forma que se asegure su correcto funcionamiento.

Para estos efectos, el plan debera incluir un estudio que justifique la capacidad de las redes
de servicios existentes y las medidas procedentes para atender las necesidades generadas vy, si
es el caso, la implantacion de servicio publico de transporte, la recogida de residuos solidos

urbanos y cuantos otros resulten necesarios (articulo 56.1.d de la LSG).

Para la redaccion de este estudio, en lo referente a la capacidad de las redes de servicios
existentes, se tendra en cuenta la informacion que deberan facilitar las empresas
suministradoras y distribuidoras en el momento de la redaccion del plan, de acuerdo con lo
establecido en el articulo 144.4 del RLSG.

Dado que en la presente MP se incluye la ordenacion detallada del sector de suelo urbano no
consolidado PERI P-1.1 , la descripcion de la solucién de conexién con los diferentes sistemas
generales se realizara en los correspondientes apartados desarrollados al respecto en el

citado documento de ordenacion detallada.
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Sistema general de infraestructuras de comunicaciones

El vial SN-V4 previsto en el PGOM se ha ejecutado sélo parcialmente, quedando en la
actualidad el tramo inconexo y en fondo de saco. Esta zona soporta poco trafico rodado lo
que se ve reflejado en que la falta de conexion y continuidad del vial no ha supuesto un

problema para el trafico en el ambito.

Se propone una modificacién importante en lo relativo al sistema general de infraestructuras
de comunicaciones, afectando al tramo del vial previsto en el PGOM SN-V4 que esta sin

ejecutar, al vial SN-V5 y a la rotonda que los conecta.

Se mejoraran las conexiones peatonales y rodadas y se dotara al ambito de plazas de
aparcamiento. Se dara en todo caso, conexion con los sistemas generales de infraestructuras

de comunicaciones.

Sistema general de infraestructuras de redes de servicios

En virtud de lo establecido en el articulo 67 de La Ley 2/2012 del Suelo de Galicia “los
servicios técnicos municipales y las empresas suministradoras deberan informar, en el plazo
maximo de un mes, sobre la suficiencia de las infraestructuras y servicios existentes y
previstos antes de iniciar la tramitacion del plan”. Asi mismo, segin lo establecido en el
articulo 128 del Reglamento de la Ley 2/2012 del Suelo de Galicia “el plan debera incluir un
estudio que justifique la capacidad de las redes de servicios existentes en el que se tendra en

cuenta la informacion que deberan facilitar las empresas suministradoras y distribuidoras”.

En lo referente a la capacidad de las redes de servicios existentes, se tendra en cuenta la
informacion que deberan facilitar las empresas subministradoras y distribuidoras. En esta
informacion se deberan recoger las infraestructuras que la entidad o empresa deba realizar
para la atencion del crecimiento previsible de la demanda y para la prestacion de los servicios

con la calidad reglamentaria exigida.

1.3.11. Justificaciéon del cumplimiento de los instrumentos de ordenacion del territorio
Directrices de Ordenacion del Territorio (DOT)

Segun la determinacion 10.2.5 del Decreto 19/2011, de 10 de febrero, por el que se aprueban
definitivamente las Directrices de Ordenacion del Territorio (DOT), las determinaciones de las
DOT seran de aplicacion a todos los instrumentos de ordenacion del territorio y al
planeamiento urbanistico, excepto aquellos aprobados provisional o definitivamente a la
entrada en vigor de dichas DOT. Las DOT son de aplicacion, por lo tanto, en la presente

modificacion puntual.

sitag



El modelo territorial de Galicia toma como referencias fundamentales las establecidas en la
politica territorial de la Unidn Europea y en la Ley de Ordenacion del Territorio de Galicia, y

se pueden sintetizar en los siguientes puntos:

- El desarrollo econémico equilibrado y sostenible, para que Galicia se siga aproximando a los
niveles de renta y riqueza de las regiones mas desarrolladas.

- La cohesidn social y la mejora de la calidad de vida de la poblacién, de modo que todas las
personas dispongan de un nivel adecuado de servicios y oportunidades.

- La utilizacion racional del territorio y la sostenibilidad ambiental, mediante la gestion

responsable de los recursos naturales y la proteccion del medio ambiente.

Para alcanzar sus objetivos las DOT establecen un modelo territorial con una estructura basica
que se define a partir de un sistema jerarquizado de asentamientos, que se implanta sobre un
medio rural que cuenta con una biodiversidad y patrimonio cultural que hay que proteger y

gestionar.
Asi, el sistema de asentamientos de Galicia quedara configurada por:

. Sistema de grandes ciudades.
- Sistema urbano intermedio.
- Nodos para el equilibrio del territorio.

- Nucleos principales de los restantes ayuntamientos y de las parroquias rurales.

Como ya se ha dicho con anterioridad, las DOT (determinacién 2.2.1) nos indican que O Barco
de Valdeorras es una de las cabeceras del sistema urbano intermedio, dentro del sistema de
asentamientos de Galicia. Seran por lo tanto de aplicacion las determinaciones (tanto
excluyentes como orientativas) establecidas en el punto 2.2 Determinaciones para los nodos

del sistema urbano intermedio.
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Sistema urbano

Rexiéns urbanas

O Areas urbanas

Cabeceiras do Sistema
urbano intermedio

Subcabeceiras do Sistema
urbano intermedio

Nodos para o equilibrio
do territorio

El eje O Barco-Vilamartin-A Rua discurre a lo largo del canal del rio Sil y es el espacio central
donde se concentra la poblacion y las principales actividades de la zona. Se han constituido
un pequeno subsistema urbano independiente favorecido por la distancia de las principales
ciudades gallegas. Por eso, en las DOT, se propone articular estrategias de cooperacion y
mayor integracion entre los diversos asentamientos de este corredor de alta calidad
paisajistica. Se pretende asi, aumentar la dimension urbana global de un ambito organizado
entre O Barco de Valdeorras, que es cabecera, y A RUa, que puede asumir el papel urbano de
subcabecera en este ambito.

Las determinaciones excluyentes recogidas en las DOT para el sistema urbano intermedio son
las siguientes:

2.2.1.- O Barco de Valdeorras se encuentra entre las cabeceras del sistema urbano

intermedio.

El papel de cabecera del sistema urbano intermedio le confiere a O Barco de Valdeorras un

plus de centralidad, con capacidad para acoger actividades que diversifiquen su estructura
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empresarial y productiva. En este sentido, actuacion prevista reforzara este papel,
proporcionandole al municipio una oportunidad estratégica que redundara en un

fortalecimiento tanto de su balanza demografica como de su potencial productivo.

2.2.2.- Los planes, programas y actuaciones en materia de infraestructuras, equipamientos,
vivienda de protecciéon oficial y creacién de suelo empresarial potenciardn el papel

territorial de estos nodos urbanos, promoviendo iniciativas que prioricen su fortalecimiento.

Con la iniciativa propuesta se pretende la instalacion de nuevos grupos empresariales, la
mejora de las infraestructuras, asi como el aumento de la oferta de suelo residencial, con su
correspondiente porcentaje de vivienda de proteccion oficial, y del suelo dotacional

(equipamientos y zonas verdes publicas).

2.2.3.- El planeamiento urbanistico de estas villas y pequefas ciudades deberd potenciar las
dindmicas urbanas proporcionando una estructura urbana sélida y prever una reserva de
suelo adecuada para atender la demanda de servicios, actividades productivas vy
equipamientos de cardcter supramunicipal, que no puedan encontrar acomodo en los niveles

urbanos y rurales de menor rango.

La modificacion puntual viene a cubrir el déficit detectado en cuanto a la oferta de suelo de
uso terciario, compatibilizando la oferta residencial y productiva, de tal forma que la
actuacion prevista sirva para compensar la estructura urbana, potenciando el papel de O

Barco de Valdeorras a nivel comarcal.

2.2.4.- Estas villas y pequefas ciudades estardn conectadas con el sistema de ciudades

mediante vias de alta prestacion.

El ambito de actuacién se integra en la malla urbana a través de la red viaria existente,
apoyandose en todo su lindero sur en el sistema general viario SE-V1, Avenida de Galicia al
oeste del Arroyo Mariian y Avenida del Conde de Fenosa al este del mismo (carretera nacional

N-536 a su paso por el casco urbano de la villa y eje vertebrador del municipio).
El limite norte del ambito lo constituye la via de ferrocarril Palencia - A Coruia.

La Avenida de Galicia es una via de salida del casco urbano, que enlaza con la carretera
nacional N-120, denominada como Carretera de Logrofio, que comunica la villa con los
municipios vecinos de Villamartin de Valdeorras hacia el oeste y Rubia hacia el este. Asi
mismo, conduce hacia el oeste a las localidades de Monforte de Lemos y Ourense y hacia el
este a la localidad de Ponferrada, enlazando con la carretera nacional N-VI, que conecta a su

vez con la autovia A-6 Madrid - A Corufa.
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En el PGOM de 2003 se proponia ademas un sistema viario estructurante que pretendia unir el
sistema general viario existente SE-V11 (RUa do Mifo) con la carretera nacional N-536, a
través de los nuevos sistema generales viarios SN-V4 y SN-V5, articulados por una rotonda. El
vial programado SN-V5 discurriria paralelo a ambos margenes del arroyo Marifidan, hasta la
rotonda de conexion con la carretera nacional (punto de unién entre la Avenida de Galicia y

avenida del Conde de Fenosa).

Estas actuaciones programadas en el PGOM de 2003 se han llevado a cabo sélo parcialmente,
dejando tramos inconexos e infrautilizados. Dos de los viales de este sistema (SN-V4 y SN-V5)
discurririan por el ambito de intervencion. Asi, del SN-V4 se ha ejecutado solamente un tramo
y del SN-V5 no se ha ejecutado nada, ni tampoco la rotonda de conexion entre los dos, ni la

rotonda de conexion entre la Avenida de Galicia y avenida del Conde de Fenosa.

Siendo esta la situacion, mas de 15 afios después de la aprobacion del PGOM, se considera la

propuesta fracasada.

Plan Sectorial de Ordenacion de Areas Empresariales de la Comunidad Auténoma de
Galicia (PSOAEG)
En el DOGA namero 101, de 28 de mayo de 2014, se publicd la resolucion de 5 de mayo de
2014 mediante la que se hizo publica la aprobacion definitiva y las disposiciones normativas
del Plan Sectorial de Ordenacién de Areas Empresariales en la Comunidad Auténoma de
Galicia (PSOAEG).

El término municipal de O Barco de Valdeorras se encuentra inmerso dentro del area
funcional de O Barco de Valdeorras, compuesta por las comarcas de Terra de Trives y

Valdeorras.

La presente modificacion es plenamente compatible con lo establecido en el PSOAEG para O

Barco de Valdeorras.

1.3.12. Justificaciéon del cumplimiento de la normativa sectorial de aplicacion
Afecciones ferroviarias

La normativa de referencia en la actualidad, para los suelos con afecciones ferroviarias, como
el caso que nos ocupa, ya que la linea de ferrocarril discurre por el limite norte de la parcela;

es la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

El articulo 7 de la ley 38/2015 establece que los planes generales y demas instrumentos
generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos que se ocupen por las

infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General (en adelante RFIG), asi como
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aquellos que deban ocuparse para tal finalidad, de acuerdo con los estudios informativos
aprobados definitivamente, como sistema general ferroviario o equivalente, de titularidad
estatal, y no incluiran determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las

competencias atribuidas al administrador de infraestructuras ferroviarias.
La ley 38/2015 establece las siguientes zonas de proteccion de la RFIG:

. Zona de dominio publico: se compone de los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias
que forman parte de la RFIG y una franja de terreno de 8m a cada lado de la plataforma,
medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la
explanacion.

. Zona de proteccion: consiste en una franja de terreno a cada lado de las lineas ferroviarias
delimitada, interiormente, por la zona de dominio publico y, exteriormente, por dos lineas

paralelas situadas a 70m de la aristas exteriores de la explanacion.

En el suelo clasificado por el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable, y siempre
que el mismo cuente con el planeamiento mas preciso que requiera la legislacion urbanistica
aplicable, para iniciar su ejecucion, las distancias establecidas en las lineas anteriores para
proteccion de la infraestructura ferroviaria seran de 5m para la zona de dominio pUblico y de
8m para la zona de proteccién, contados en todos los casos desde las aristas exteriores de la
explanacion.

. Limite de edificacion: a ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG
se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda
prohibido cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccion o ampliacion, a excepcion
de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las
edificaciones existentes en el momento de la entrada en vigor de la ley. Igualmente, queda
prohibido el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de alta tension dentro de la
superficie afectada por la linea limite de edificacion. La linea de edificacion se sitia a 50m
de la arista exterior mas proxima de la plataforma, medidos horizontalmente a partir de la
mencionada arista. En las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG y que discurran por
por zonas urbanas, la linea limite de edificacion se sitla a 20m de la arista mas proxima a la
plataforma. Reglamentariamente, podra determinarse una distancia inferior a la prevista en
las lineas anteriores para la linea limite de edificacion, en funcidon de las caracteristicas de

las lineas.

Segln el articulo 16 de la ley 38/2015, para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de

proteccion de infraestructura ferroviaria, cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o
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provisionales, cambiar de destino de las mismas o el tipo de actividad que se puede realizar
en ellas y plantar o talar arboles, se requerira la previa autorizacion del administrador de
infraestructuras ferroviarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende sin perjuicio de las

competencias de otras administraciones publicas.

En la zona de proteccion no podran realizarse obras ni se permitiran mas usos que aquellos
que sean compatibles con la seguridad del trafico ferroviario previa autorizaciéon, en
cualquier caso, del administrador de infraestructuras ferroviarias. Este podra utilizar o
autorizar la utilizacion de la zona de proteccion por razones de interés general, cuando lo
requiera el mejor servicio de la linea ferroviaria o por razones de seguridad del trafico
ferroviario. En las construcciones ya existentes podran realizarse, exclusivamente, obras de
construccion y mejora, siempre que no supongan aumento de volumen de la construccion y
sin que el incremento de valor que aquéllas comporten puedan ser tenidas en cuenta a
efectos expropiatorios. En todo caso, tales obras requeriran la previa autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias, sin perjuicio de los demas permisos o

autorizaciones que pudieran resultar necesarios en funcion de la normativa aplicable.

Siempre que se asegure la conservacion y el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria,
el planeamiento urbanistico podra calificar con distintos usos, superficies superpuestas, en la
rasante y el subsuelo o el vuelo, con la finalidad de constituir un complejo inmobiliario, tal y

como permite la legislacion estatal del suelo.

Segun el articulo 17 de la ley 38/2015, en la zona de proteccion hasta la linea limite de
edificacion, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra solicitar al Ministerio de
Fomento la expropiacion de bienes que pasaran a tener la consideracion de dominio publico,
entendiéndose implicita la declaracion de utilidad publica, y la necesidad de su ocupacion y
la declaracion de urgencia de la misma, siempre que se justifique su interés para la idonea

prestacion de los servicios ferroviarios y para la seguridad de la circulacion.

El PGOM vigente se redactd teniendo en cuenta una normativa sectorial para el sector
ferroviario anterior (Ley 16/1978 de Ordenacion de Transportes Terrestres y el Reglamento
para su desarrollo RD 1211/1990, de 28 de septiembre). La ley vigente no modifica
sustancialmente la delimitacién de las zonas de afeccion, por lo que la actualizacion no
implica la aparicion de conflictos en el planeamiento. La modificacion delimita las zonas de

afeccion vinculadas a la via férrea, dando cumplimiento a la actual normativa vigente.
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Afecciones de carreteras del estado

Segun se indicd en apartados anteriores, el ambito de la modificacion puntual esta dentro de
la zona de influencia de la carretera N-536, que discurre por el limite sur del ambito. Asi,

sera de aplicacion lo establecido en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
La ley 37/2015 establece las siguientes zonas de proteccion de las carreteras estatales:

. Zona de dominio publico: terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus
elementos funcionales y una franja de terreno a cada lado de la via de 8m de anchura en
autopistas y autovias, y de 3m en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de
servicio; medidos horizontalmente desde la arista exterior de la explanacion y
perpendicularmente a dicha arista.

. Zona de servidumbre: esta constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de las
carreteras del estado, delimitadas interiormente por la zona de dominio pUblico vy
exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, a una
distancia de 25m en autopistas y autovias y de 8m en carreteras convencionales y carreteras
multicarril, medidos horizontalmente desde las citadas aristas.

. Zona de afeccidn: estd constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de las
carreteras del estado, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y exteriormente
por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, a una distancia de 100m en
autopistas y autovias y de 50m en carreteras multicarril y convencionales, medidos
horizontalmente desde las citadas aristas.

. Zona de limitacion de la edificabilidad: a ambos lados de las carreteras del estado se
establece una linea limite de edificacion, que se sitla a 50m en autopistas y autovias y a 25m
en carreteras convencionales y carreteras multicarril, medidos horizontal vy
perpendicularmente a partir de la arista exterior de la calzada mas proxima. La arista
exterior de la calzada es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la
circulacion de vehiculos en general. A efectos de los dispuesto anteriormente, los nudos
viarios y cambios de sentido, las intersecciones, las vias de giro y los ramales tendran la linea
limite de edificacion a 50m medidos horizontal y perpedicularmente desde la arista exterior

de la calzada en cada caso.

En estas zonas no podran realizarse obras o instalaciones ni se permitiran mas usos o servicios
que aquellos que sean compatibles con la seguridad viaria y con las previsiones y la adecuada
explotacion de la carretera. La realizacion de cualquier actividad que pueda afectar al

régimen de la zonas de proteccidon requiere autorizacion del Ministerio de Fomento, sin

sitag



perjuicio de otras competencias concurrentes.

En el articulo 46 de la ley 37/2015 se define travesia como la parte de carretera en la que
existen edificaciones consolidadas al menos en dos terceras partes de la longitud de ambas

margenes y un entramado de calles conectadas con aquélla en al menos una de sus margenes.

Segun el articulo 47 de la ley 37/2015, se consideran tramos urbanos aquellos de las
carreteras del estado que discurran por suelo clasificado como urbano con el correspondiente
instrumento de planeamiento urbanistico y que estén reconocidos como tales en un estudio
de delimitacion de tramos urbanos aprobado por el Ministerio de Fomento, mediante

expediente tramitado por su propia iniciativa a instancia del ayuntamiento interesado.

Segun la Disposicion Transitoria Primera - Delimitacion de tramos urbanos, de la ley 37/2015,
en aquellos municipios en los que no hubiera estudio de delimitacion de tramos urbanos
definitivamente aprobado, y hasta tanto no se disponga del mismo, se consideraran tramos
urbanos y travesias aquellos que tuvieran dicha condicion a la entrada en vigor de la presente

ley en virtud de la normativa anterior.

La modificacién mantiene las zonas de afeccion delimitadas por el PGOM en vigor (donde se
aplico lo establecido en la Ley 25/1988, de 29 de julio, de carreteras estatales), ya que la

nueva ley no modifico su delimitacion grafica.

Afecciones de aguas

Como consecuencia de la presencia del Arroyo Marifidan es preciso tener en cuenta el Real
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
de Aguas y la Ley 9/2010, de 4 de noviembre, de aguas de Galicia, asi como el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico Real Decreto 849/1986, de 11 de abril.

Segun el articulo 2 del RD legislativo 1/2001 constituyen el dominio publico hidraulico del

estado, con las salvedades expresamente establecidas:

. Las aguas continentales, tanto las superficiales como las subterraneas renovables con
independencia del tiempo de renovacion.

- Los cauces de corrientes naturales, continuas o discontinuas.

- Los lechos de los lagos y lagunas y los de los embalses superficiales en cauces publicos.

. Los acuiferos subterraneos, a los efectos de los actos de disposicion o afeccion de los

recursos hidraulicos.

. Las aguas procedentes de la desalacion de agua de mar.
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En el articulo 4 del RD legislativo 1/2001, se define alveo o cauce natural de una corriente
continua o discontinua como el terreno cubierto por las aguas en las maximas crecidas

ordinarias.

Segun el articulo 6 del RD legislativo 1/2001, se entiende por riberas las fajas laterales de los
cauces publicos situadas por encima del nivel de las aguas bajas, y por margenes los terrenos

que lindan con los cauces. Las margenes estan sujetas, en toda su extension longitudinal:

- A una zona de servidumbre de 5m de anchura, para uso publico que se regulara
reglamentariamente.
- A una zona de policia de 100m de anchura en la que se condicionara el uso del suelo y las

actividades que se desarrollen.

Asi, segun el articulo 7 del RD 849/1986, la zona de servidumbre para uso publico definida

anteriormente tendra los fines siguientes:

- Proteccion del ecosistema fluvial y del dominio pUbico hidraulico.

- Paso publico peatonal y para el desarrollo de los servicios de vigilancia, conservacion y
salvamento, salvo que por razones ambientales o de seguridad el organismo de cuenca
considere conveniente su limitacion

- Varado y amarre de embarcaciones de forma ocasional y en caso de necesidad.

Con caracter general no se podra realizar ningun tipo de construccion en esta zona, salvo que
resulte conveniente o necesaria para el uso del dominio publico hidraulico o para su
conservacion y restauracion. Sélo podran autorizarse edificaciones en la zona de servidumbre
en casos muy justificados. Las edificaciones que se autoricen se ejecutaran en las condiciones
menos desfavorables para la propia servidumbre y con la minima ocupaciéon de la misma,
tanto su suelo como su vuelo. Debera garantizarse la efectividad de la servidumbre,
procurando su continuidad o su ubicacion alternativa y la comunicacion entre las areas de su

trazado que queden limitadas o cercenadas por aquélla.

En el articulo 9 del RD 849/1986 se establece que en la zona de policia de 100m de anchura
medidos horizontalmente a partir del cauce quedan sometidos a lo dispuesto en dicho

reglamento las siguientes actividades y usos del suelo:

. Alteraciones sustanciales del relieve natural del terreno.
. Las extracciones de aridos.

- Las construcciones de todo tipo, tengan caracter definitivo o provisional.
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- Cualquier otro uso o actividad que suponga un obstaculo para la corriente en régimen de
avenidas o que pueda ser causa de degradacion o deterioro del estado de la masa de agua,
del ecosistema acuatico, y en general, del dominio publico hidraulico.

Ademas, tenemos que tener en cuenta la zona de flujo preferente, que es aquella en la que,
con periodos de recurrencia frecuentes, la avenida genera formas erosivas y sedimentarias
debido a su gran energia al ser la zona en que se concentra preferentemente el flujo. Estas
zonas se delimitan con el objeto de preservar la estructura y funcionamiento del sistema
fluvial, dotando al cauce del espacio adicional suficiente para permitir su movilidad natural
asi como la laminacion de caudales y carga solida transportada, favoreciendo la

amortiguacion de las avenidas.

En el Real Decreto 9/2008 por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, se define la zona de flujo preferente de la siguiente forma: “La zona de flujo
preferente es aquella zona constituida por la union de la zona o zonas donde se concentra
preferentemente el flujo durante las avenidas, o via de intenso desagiie, y de la zona donde,
para la avenida de 100 afos de periodo de retorno, se puedan producir graves dafos sobre las
personas y los bienes, quedando delimitado su limite exterior mediante la envolvente de
ambas zonas. A los efectos de la aplicacion de la definicion anterior, se considerara que
pueden producirse graves dafos sobre las personas y los bienes cuando las condiciones

hidraulicas durante la avenida satisfagan uno o mas de los siguientes criterios:

a) Que el calado sea superior a 1m.
b) Que la velocidad sea superior a 1m/s.

¢) Que el producto de ambas variables sea superior a 0,5m?/s.

La definicion de esta zona tiene transcendencia ya que, en caso necesario, el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico prevé la posibilidad de tramitar un expediente administrativo para
ampliar la Zona de Policia hasta incluir la zona de flujo preferente para reducir las afecciones

de las inundaciones.

En el articulo 14 bis del RD 849/1986 se establecen las limitaciones a los usos del suelo en la
zona inundable. Asi, con el objeto de garantizar la seguridad de las personas y bienes, de
conformidad con lo previsto en el articulo 11.3 del RD legislativo 1/2001, y sin perjuicio de
las normas complementarias que puedan establecer las comunidades auténomas, se

establecen las siguientes limitaciones en los usos del suelo en la zona inundable:

1. Las nuevas edificaciones y usos asociados en aquellos suelos que se encuentren en situacion

basica de suelo rural en la fecha de entrada en vigor del RD 638/2016, de 9 de diciembre, se
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realizaran, en la medida de lo posible, fuera de las zonas inundables. En aquellos casos en los
gue no sea posible, se estara a lo que al respecto establezcan, en su caso, las normativas de

las comunidades auténomas, teniendo en cuenta lo siguientes:

a) Las edificaciones se disefaran teniendo en cuenta el riesgo de inundacion existente y los
nuevos usos residenciales se dispondran a una cota tal que no se vean afectados por la
avenida con un periodo de retorno de 500 afhos, debiendo disefarse teniendo en cuenta el
riesgo y el tipo de inundacion existente. Podran disponer de garajes subterraneos y sotanos,
siempre que se garantice la estanqueidad del recinto para la avenida de 500 afos de periodo
de retorno, se realicen estudios especificos para evitar el colapso de las edificaciones, todo
ello teniendo en cuenta la carga sélida transportada, y ademas se disponga de respiraderos y
vias de evacuacion por encima de la cota de dicha avenida. Se debera tener en cuenta su

accesibilidad en situacion de emergencia por inundaciones.

b) Se evitara el establecimiento de servicios o equipamientos sensibles o infraestructuras
publicas esenciales tales como hospitales, centros escolares o sanitarios, residencias de
personas mayores o de personas con discapacidad, centros deportivos o grandes superficies
comerciales donde puedan darse grandes aglomeraciones de poblacion, acampadas, zonas
destinadas al alojamiento en los campings y edificios de usos vinculados, parque de
bomberos, centros penitenciarios, depuradoras, instalaciones de servicios de Proteccion Civil,
o similares. Excepcionalmente, cuando se demuestre que no existe otra alternativa de
ubicacion, se podra permitir su establecimiento, siempre que se cumpla lo establecido en el

apartado anterior y se asegure su accesibilidad en situacion de emergencia por inundaciones.

2. En aquellos suelos que se encuentren a la fecha de entrada en vigor del RD 638/2016, de 9
de diciembre, en la situacion basica de suelo urbanizado, podra permitirse la construccion de
nuevas edificaciones, teniendo en cuenta, en la medida de lo posible, lo establecido en las

letras a) y b) del apartado 1 anterior.

3. Para los supuestos anteriores, y para las edificaciones ya existentes, las administraciones
competentes fomentaran la adopcion de medidas de disminucion de la vulnerabilidad y
autoproteccion, todo ello de acuerdo con lo establecido en la Ley 14/2015, de 9 de julio, del
sistema nacional de proteccion civil y la normativa de las comunidades auténomas. Asimismo,
el promotor debera suscribir una declaracion responsable en la que exprese claramente que
conoce y asume el riesgo existente y las medidas de proteccion civil aplicables al caso,
comprometiéndose a trasladar esa informacion a los posibles afectados, con independencia de
las medidas complementarias que estime oportuno adoptar para su proteccion. Esta

declaracion responsable debera estar integrada, en su caso, en la documentacion de un
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expedientes de autorizacion. En los casos en que no haya estado incluida en un expediente de
autorizacion de la administracion hidraulica, debera presentarse ante ésta con una antelacion

minima de un mes antes del inicio de la actividad.

4. Con caracter previo al inicio de las obras el promotor debera disponer de certificado de
Registro de la Propiedad en el que se acredite que existe anotacion registral indicando que la

construccion se encuentra en una zona inundable.

5. En relacion con las zonas inundables, se distinguira entre aquéllas que estan incluidas
dentro de la zona de policia que define el articulo 6.1.b) del Real Decreto Legislativo 1/2001,
en la que la ejecucion de cualquier obra o trabajo precisara autorizacion administrativa de
los organismos de cuenca de acuerdo con el articulo 9.4, de aquellas zonas inundables
situadas fuera de dicha zona de policia, en las que las actividades seran autorizadas por la
administracion competente con sujecion, al menos, a las limitaciones de uso que se
establecen en este articulo, y al informe que emitira con caracter previo a la Administracién
hidraulica de conformidad con el articulo 25.4 de Real Decreto Legislativo 1/2001, a menos
que el correspondiente Plan de Ordenacién Urbana, otras figuras de ordenamiento urbanistico
o planes de obras de la Administracion, hubieran sido informados y hubieran recogido las

oportunas previsiones formuladas al efecto.

En la presente modificacion se respetaran los preceptos recogidos en la normativa sectorial
sefnalada anteriormente. No supone un conflicto con lo establecido en el PGOM en el que se
aplico lo establecido en la anterior Ley 29/1985, de 2 de agosto, de aguas y en el Reglamento
que la desarrollaba RD 849/1989, de 11 de abril.
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2. MEMORIA JUSTIFICATIVA DE LA ORDENACION DETALLADA
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2. MEMORIA JUSTIFICATIVA DE LA ORDENACION DETALLADA DEL AMBITO PERI-1.1

2.1. INTRODUCCION

2.1.1. Objeto

El presente documento de Ordenacion Detallada (en adelante OD), se redacta al objeto de
ordenar detalladamente el Suelo Urbano No Consolidado del PERI - 1.1 (Area de Reparto AR-1)
delimitado en la presente MP del PGOM de O Barco de Valdeorras y situado al Este del Arroyo

Marifan.

Se determinara la ordenacion detallada y los elementos necesarios para el desarrollo de la
totalidad del ambito: dotaciones, equipamientos, aparcamientos, ordenanzas de edificacion,

etc., con la documentacion exigida legalmente.

La ordenacion detallada que se propone ha sido el resultado de un estudio técnico,
urbanistico y de sostenibilidad de la totalidad del ambito de actuaciéon y de su necesaria
conexion con los sistemas generales existentes, asi como de la adecuada integracion del

ambito delimitado en la estructura de ordenacion municipal definida en el PGOM.

2.1.2. Encaje legal

Los articulos 54 de la LSG y 119 del RLSG, 45.2 de la LSG y 221.2 del RLSG prevén
expresamente la posibilidad de que los planes generales ordenen detalladamente ambitos de
suelo urbano no consolidado, con el mismo contenido y determinaciones exigibles a un plan
especial de reforma interior, de manera que puedan ejecutarse directamente sin necesidad

de planeamiento de desarrollo.

Por su parte, el apartado quinto de los articulos 83 de la LSG y 200 del RLSG establecen que la
modificacion de cualquiera de los elementos del planeamiento se sujetara a las mismas
disposiciones enunciadas para su tramitacion y aprobacion, si bien no determina el contenido

del instrumento de modificacion del planeamiento.

En este sentido, el contenido del mismo sera el que se estime conveniente, tomando como
referencia el contenido fijado por las disposiciones normativas para el documento de
planeamiento que se modifica y aplicando los criterios legalmente establecidos de

proporcionalidad y sencillez (articulo 83 del RLSG).

Asi las cosas, habida cuenta de la fase de tramitacion ambiental en la que nos encontramos y
al objeto de la cual se redacta el presente documento, dado que la ordenacion detallada que

se incorpora se establece al amparo de la posibilidad que la normativa urbanistica otorga a
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los documentos que modifiquen puntualmente los planes generales de ordenar
detalladamente poligonos con el mismo contenido y determinaciones exigibles a un plan
especial de reforma interior; y asi como que la misma normativa no ha establecido el
contenido del borrador del plan especial de reforma interior de una forma exhaustiva,
limitandose a establecer que “sera un documento que contenga, por lo menos, las lineas
esenciales del planeamiento y permita debatir sus criterios, objetivos y soluciones generales”
(parrafo final del apartado tercero del articulo 186 del RLSG); se ha dotado al mismo del
contenido que se ha considerado suficiente para que, tomando como referencia las
determinaciones y documentacion reglamentariamente exigidas para el plan especial de
reforma interior ponderadas con arreglo a los principios del articulo 83 del RLSG de maxima
sencillez, legibilidad y proporcionalidad en relaciéon a las caracteristicas de su naturaleza y
ambito territorial, se conforme un documento que cumpla la premisa legal de reflejar, sin
ambiguedad y de una forma clara, las lineas esenciales del planeamiento de desarrollo y
permita tanto analizar como debatir los criterios, objetivos y soluciones generales

presentados por el mismo.

2.2. INFORMACION

2.2.1. Delimitaciéon del ambito de actuacion

El ambito de la presente Ordenacion Detallada se encuentra situado al este del Arroyo
Mariinan, en el tramo delimitado por la via del ferrocarril Palencia - A Coruia (A Corufa) y la
Avenida Conde de Fenosa al sur. Se corresponde con el area de reparto AR-1, PERI - 1.1 del
PGOM.

2.2.2. Caracteristicas naturales del territorio

A continuacion se realiza una breve descripcion del entorno natural del ambito de actuacion
que podria verse afectado por las acciones que implique la Ordenacion Detallada (PERI), que

se desarrollara con mas detalle en el Documento Ambiental Estratégico correspondiente.

Este analisis figura desarrollado con detalle en el Documento Ambiental Estratégico
procediendo a realizar en el presente epigrafe una sintesis del mismo adaptada al documento

urbanistico en el que se integra.

Topografia y Geomorfologia

El municipio de O Barco, englobado en la comarca de Valdeorras, se sitia en el extremo
nororiental de la provincia de Ourense. Tiene una extension de 86,1km? y limita al norte con

la Sierra da Encina da Lastra, que mira hacia a las cimas de O Caurel, al este con tierras de
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Rubia y Carballeda, al oeste con Vilamartin y al sur con la Sierra de O Eixe, que se eleva hasta

las montanas de Trevinca, las cimas mas altas de Galicia.

El territorio de Valdeorras se localiza en el trayecto inicial del rio Sil en Galicia. Esta
fuertemente encajado en sus ultimos trechos y abierto en la extensa fosa o plataforma de la
vega del Sil situada a la altura de O Barco. La transicion hacia la montana se hace presente

con cierta brusquedad y a escasa distancia del valle.

El PERI objeto de este estudio se ubica en la llanura del rio Sil, a cota 320m sobre el nivel del

mar, con una pendiente media inferior al 3% y orientacion sur.

Los terrenos son practicamente horizontales, con una muy ligera pendiente ascendente hacia

el norte, es decir, hacia la zona por la que discurre la via del tren.

Segun la informacion obtenida de la cartografia del Instituto Geoldgico y Minero de Espaia
(en adelante IGME), la zona de estudio pertenece a las terrazas del Sil, concretamente la
denominada QT;, mas moderna y ampliamente representada en la zona, en inmediato

contacto con la formacion aluvial del rio Sil, a unos 3-6m por encima de la misma.

La tectdnica de la zona en la que se enmarca el PERI muestra una deformacion hercinica con
una clara etapa compresiva y una posthercinica, en el Terciario final, con movimientos

verticales intensivos que provocan un reajuste de bloques a favor de fracturas preexistentes.

Aguas

El ambito de actuacion se enmarca dentro de la subcuenca hidrografica del rio Marifan, con

una superficie de 16,7km?.

El nicleo de O Barco presenta una densa red fluvial dominada por el paso del rio Sil y sus
afluentes que conforman numerosos valles de pequefa entidad. El rio Marifian atraviesa la
parcela objeto de este estudio, dejando una estrecha franja a su derecha. Actualmente el rio
Marinan esta canalizado es su tramo mas bajo, a su paso por el nlcleo de O Barco, con una
longitud total de 7km. De caracter permanente, su caudal ecologico medio, establecido por la

Confederacion Hidrografica Mino-Sil es de 0,081m3/s.

El elevado indice pluviométrico de la region y la impermeabilidad del terreno condicionan una
elevada escorrentia con un coeficiente de infiltracion profunda relativamente bajo. En

consecuencia los caudales subterraneos susceptibles de captacion son muy limitados.

Un aspecto clave en el estudio hidrologico ligado a la ordenacion del territorio, es la

identificacion y gestion de los riesgos por inundacion.
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Aguas de Galicia ha incluido, dentro del ciclo 2015-2021 los principales cursos fluviales del
nGcleo urbano de O Barco como area de riesgo potencial significativo de inundacion (en
adelante ARPSI) de origen fluvial. El rio Marifian, que atraviesa el ambito de actuacién, desde
Armontes hasta su confluencia con el rio Sil (1,81km) se considera ARPSI por superacion
natural de la capacidad, con posibles consecuencias para la salud humana, en medio

ambiente y las actividades econémicas.

La propiedad de los terrenos pertenecientes al ambito de actuacion que discurren junto al
tramo del arroyo Marifan situado entre el ferrocarril y la carretera N-536, considera que gran
parte del area ARPSI no corresponde a la realidad fisica existente y la experiencia de los

ultimos 70 anos.

Con fecha 14 de agosto de 2019 D. Isidoro Pardilla Gago, en calidad de Presidente de la
sociedad Cedie 2018, S.A., solicita al Organismo de Cuenca, durante el tramite de
informacion publica de la revision y actualizacion de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de
Inundacion (MAPRI) 2° Ciclo de la Demarcacion Hidrografica Mifo - Sil, que se realice un
estudio pormenorizado del tramo del rio Marifian canalizado incluido en el cauce denominado
ES010-0U-02-02-17367-10, a su paso por el municipio de O Barco de Valdeorras, analizando en
el terreno todas las obras e infraestructuras existentes y encauzamientos, para establecer de
forma mas adecuada el Derecho Hidraulico Publico, las zonas de riesgo y flujo preferente lo
mas ajustadas posibles a la realidad y poder liberar los equipamientos existentes de

importancia en la zona.

Con fecha 16 de marzo de 2020, D. José Antonio Quiroga Diaz, Presidente de la Confederacion
Hidrografica Mino - Sil, emite informe favorable a las alegaciones presentadas por D. Isidoro
Pardilla Gago, procediendo a admitir la alegacion formulada y modificar la delimitacion del

Dominio Publico Hidraulico en el tramo del rio Marifidan anteriormente indicado.

Se adjunta a la presente memoria el documento de “Observaciones al tramite de consulta
publica de la revision y actualizacion de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion
(MAPRI). 2° Ciclo de la Demarcacion Hidrografica Mifo - Sil”, elaborado por la Confederacion
Hidrografica Mifo - Sil, donde figura el resumen y andlisis de alegaciones, asi como las

conclusiones efectuadas.

Las imagenes que se presentan a continuacion han sido obtenidas de la pagina web del SIAMS
(Sistema de Informacion Sobre el Agua) de la Confederacion Hidrografica Mino - Sil. Sistema
Nacional de Cartografia de Zonas Inundables. Ministerio para la Transicion Ecolégica. Gobierno

de Espafa.
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Dominio publico hidraulico (DPH). Cauce, Zona de Servidumbre (5m) y Zona de Policia (100m).

Situacion Inicial.

Dominio publico hidraulico (DPH). Cauce, Zona de Servidumbre (5m) y Zona de Policia (100m).

Situacion Revisada.
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Zona de Flujo Preferente (ZFP).

Situacion Revisada.

Clima

Para la correcta realizacion de un estudio del medio fisico es necesario observar la influencia
de los factores climaticos, ya que el clima se puede considerar como uno de los principales

elementos determinantes en muchos de los procesos naturales.

El clima en la zona objeto de estudio es Mediterraneo semiarido moderadamente calido,
segln la clasificacion de Allué Andrade. Se caracteriza por la suavidad de sus temperaturas
(media anual de 12,9°C), considerable oscilacion térmica (17,2°C entre el mes mas calido y el

mas frio) y escasas precipitaciones (594 mm anuales).

Entorno natural. Flora, Fauna y Habitats

El ambito de la Ordenacion Detallada (PERI) se enmarca dentro de un entorno urbano de
media densidad, transicion entre el tejido residencial e industrial, en el eje principal del

nucleo urbano, la carretera N-536 que conecta las comarcas de Valdeorras y El Bierzo.

Este uso condiciona la diversidad de la flora y la fauna presentes, con una baja diversidad y

una elevada antropizacion.

El ambito de actuacion presenta principalmente especies ripicolas, tales como los chopos, y

especies ornamentales de gran porte como el Platanus x hispanica .
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En cuanto al estudio de fauna, el ambito de actuacion se enmarca dentro de un entorno
urbano, altamente antropizado, por lo que no se ha evidenciado la presencia de fauna
relevante, alin teniendo en cuenta el estado de abandono de terrenos incluidos en el area de
estudio que normalmente sufren un proceso logico de naturalizacion que aumenta

progresivamente la diversidad de los mismos.

La biodiversidad en el ambito de la Ordenacion Detallada (PERI) y su entorno es limitada
debido al patron de uso actual del suelo, predominando un tejido urbano-industrial asociado a
las redes de comunicacion y un mosaico de transicion y disperso de caracter residencial, con
escaso uso agricola con mayor presencia hacia el norte de la parcela, relegando las areas

naturales hacia espacios mas alejados del nucleo urbano, fuera de la vega del Sil.

Prueba de ello es la escasa presencia de habitats de interés comunitario enmarcados dentro
de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de
los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, identificandose los mas préximos a 1km

del ambito de actuacion.

Zonas de especial proteccion

En el area de influencia de la Ordenacion Detallada (PERI) objeto de estudio no se ha

identificado ninglin espacio perteneciente a la Red Natura 2000.

Suelos

La zona del ambito de estudio se localiza sobre materiales cuaternarios. Se asienta sobre

depositos aluviales del Sil con un basamento de esquistos, pizarras y cuarcitas.

Las cuarcitas del Arenig tienen una clara representacion en una amplia y sinuosa banda

situada al norte del sinclinal del Sil, y en otros puntos aparecen algunas de diferentes edades.

Los esquistos azulados cuarzo-moscoviticos se hallan al norte de la banda anterior y en

conjunto constituyen la region de topografia mas atormentada de la zona.

Las pizarras y esquistos de las facies de Luarca cubren casi totalmente la extension que queda

al sur del Sil, salvo en e extremo suroeste del municipio.
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2.2.3. Usos, edificaciones e infraestructuras existentes

Usos

Los usos establecidos en la cartografia del PGOU del O Barco de Valdeorras son los siguientes:

Uso industrial

]
- Zona verde

Uso residencial (PERI)

Uso residencial (PP)

Uso residencial (entre medianeras)

2

Partiendo de la cartografia del PGOM, en el ambito de estudio predomina el uso industrial,

seguido del residencial y el de zona verde.

Edificaciones

En el area predomina el espacio libre de ocupacion sobre el espacio construido.

Las edificaciones actuales son principalmente viviendas que estuvieron vinculadas en su
tiempo a los usos industriales, sirviendo de residencia para los empleados de las fabricas pero
que en la actualidad han quedado en desuso. Se encuentran en las proximidades de la esquina
de la Avenida del Conde de Fenosa y la Ria de Martaguisela sobre la que se apoyan como vial

de acceso.

Infraestructuras

Existe un pequefio camino que discurre por el ambito en direcciéon este-oeste, conectando la

Rua do Rio Mifo con el borde del Arroyo Marinan.

Por el margen oeste del discurre una tuberia de fundicion ductil de 100mm de diametro y por

el margen este una tuberia de PVC de 110mm de diametro, ambas en sentido perpendicular a
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la Avenida del Conde de Fenosa donde conectan con las redes que discurren por ella.

Aproximadamente por el centro del ambito, con un trazado paralelo al Arroyo Marinan,
discurre la red de saneamiento existente, que atraviesa dicho arroyo en un punto para

dirigirse hacia el oeste.

En el entorno de la referida area de reparto se localizan las infraestructuras de comunicacion
y servicios suficientes para garantizar los servicios del nuevo desarrollo proyectado, asi como
su conexion con los sistemas generales existentes, tal y como se ha expuesto en los

correspondientes apartados de la memoria de la modificacion puntual.
2.2.4. Paisaje y relacién visual con el entorno

La parcela objeto del Ordenacion Detallada (PERI) se enmarca dentro de la Gran Area

Paisajistica “Riberas Encajadas del Mifio y del Sil”, en la comarca paisajistica de Valdeorras.

Se trata de un enclave transicion entre los valles fuertemente encajados de la Ribeira Sacra 'y
la plataforma de la vega del rio Sil a su paso por el nicleo de O Barco de Valdeorras hasta
Petin, en contraste con el relieve brusco perteneciente a las primeras elevaciones de O

Courel o la Serra do Eixe a escasa distancia del valle.

En este area paisajistica domina la tradicion viticola, muy presentes en el margen del Sil,
reduciéndose significativamente su cultivo en el municipio de O Barco, donde representa
solamente un porcentaje minimo de su superficie, donde el crecimiento urbano y periurbano

priman sobre el uso tradicional del suelo.

Este conjunto interurbano, que forma el eje O Barco-Vilamartin-A Rla es el segundo mayor
centro urbano de la provincia de Ourense. En un territorio marcado por la intensidad de los
procesos migratorios y la debilidad de las actividades productivas, este eje ha logrado generar
dindmicas enddgenas que permitieron fijar un cierto porcentaje de poblacion de su contorno
rural y consolidar un espacio dinamico que contrasta con el deterioro demografico de otros

municipios del contorno.

La parcela se encuadra dentro de la transicion del paisaje urbano al paisaje agricola y
forestal, formando parte de un mosaico en el que se alternan edificaciones, principalmente
vivienda unifamiliar, prados, cultivos, pequefias masas forestales y red viaria secundaria.
Destaca en esta transicion la presencia de un paisaje industrial delimitada entre el rio Sil al
sur y la linea de ferrocarril al norte, siguiendo el eje de la carretera N-536 y dominado por las

instalaciones de CEDIE.
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A pequeia escala, los valores paisajisticos mas destacados son la presencia del rio Marinan,
que limita por el oeste el ambito de la Ordenacion Detallada (PERI) y que se encuentra
canalizado a su paso por la parcela y flanqueado por vegetacion de ribera de gran porte; asi

como el valor intangible del pasado industrial, del que queda huella en el ambito de estudio.

2.2.5. Estructura de la propiedad del suelo

Todas las parcelas que forman parte del ambito de la Ordenacion Detallada (PERI) son de
titularidad privada y pertenecen a un Unico propietario: Compafia Espanola de Industrias
Electroquimicas, S.A. (CEDIE).

2.2.6. Parcelas catastrales afectadas

Las referencias catastrales de las fincas de titularidad privada afectadas por la modificacion

puntual son las siguientes:

RESUMEN DE SUPERFICIES PARCELAS AFECTADAS (PERI-1.1)

PARCELA CATASTRAL SUPERFICIE DE PARCELA (m2) INCLUSION EN AREA (m2)
5084101PG694850001AJ 9.786,00 9.324,60
5085901PG6948N0001WO 3.255,00 3.255,00
TOTAL 13.041,00 12.579,60

Cabe senalar que la parcela con referencia catastral 5084101PG694850001AJ no esta afectada
en su totalidad por la delimitacion del ambito del PERI-1.1 y que parte de la superficie del
ambito queda afectada por el sistema general SE-V1 (rotonda), lo que justifica la diferencia
de superficie entre la ficha del area de reparto (13.163m2) y el area afectada por el ambito

de la modificacion puntual (12.579,60m?2).
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2.2.7. Condicionantes de la delimitaciéon y ordenacion
Urbanisticos

La Modificacidon Puntual establece una serie de parametros urbanisticos basicos a los cuales se

debe adaptar la Ordenacion Detallada.

Asi, y por lo que respecta a las superficies, el poligono presenta una superficie bruta de
13.163m2. El uso global establecido es el residencial, con un aprovechamiento global de

0,85m?2/m2, resultando las siguientes superficies edificables:

SUPERFICIES EDIFICABLES
SUPERFICIE AR-1 P-1.1 (m?) EDIFICABILIDAD (m?/m?2) SUPERFICIE MAXIMA EDIFICABLE (m?2)
13.163,00 0,85 11.188,55

Cabe sefalar que en la ficha n°1.1 del PGOM de O Barco de Valdeorras, la edificabilidad
maxima total del ambito de actuacion era de 1,10m2/m?2, lo cual habria quedado modificado
inicialmente por lo establecido en el articulo 46 de la derogada Ley 9/2002, de 30 de
diciembre, de ordenacién urbanistica y proteccion del medio rural de Galicia (en adelante
LOUGA) y a su vez por la actual normativa en vigor, a tenor del articulo 41de la LSG (limites
de sostenibilidad) en su apartado b) y en el articulo 64, apartado b) del reglamento que
desarrolla dicha ley (RLSG).

En virtud del articulo 42 de la LSG se contempla (para ambitos de uso residencial y hotelero)
una reserva minima de suelo destinada a espacios libres publicos de 2.013,93m2 (18m? de

suelo por cada 100m? edificables).

Asi mismo, se contempla una reserva minima de suelo destinada a equipamientos publicos de
1.118,85m? (10m? de suelo por cada 100m? edificables).

Estas reservas de suelo también difieren de lo establecido en la ficha del area de reparto del

PGOM, las cuales quedaran modificadas por la normativa vigente.

La clase de suelo es urbano no consolidado. El sistema de actuacion previsto es el de
compensacion. La ordenacién ha de realizarse mediante un plan especial de reforma interior
(en adelante PERI). Las condiciones de altura maxima establecidas en la ficha del area de
reparto son de BAJO+4+BC (la altura de la edificacion no sera superior al ancho de las calles a

las que da frente). La ordenanza de aplicacion sera la O-4 (edificacion residencial abierta).

La modificacion puntual, ademas de las reservas para sistemas generales y locales, establece

otras dos reservas:
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- Vivienda protegida: 10% de la edificabilidad residencial del ambito (articulo 77 del RLSG).
- Uso comercial: 1% de la edificabilidad residencial del ambito (seglin los articulos 78 del
RLSG y 27 de la Ley 13/2010, de 17 de diciembre, de Comercio Interior de Galicia).

Por ultimo, en la MP también se indica que el cauce de dominio publico que discurre por el

sector se integrara en el sistema de espacios libres y zonas verdes de caracter general.

2.2.8. Afecciones sectoriales

La existencia de determinados elementos en el ambito de la presente modificacion conlleva
la necesidad de tomar en consideracion las determinaciones de normativa sectorial (tanto
estatal como autonomica) con incidencia urbanistica y, consecuentemente, las afecciones

generadas por la misma que resulten de aplicacion.

A continuacion se relaciona la normativa sectorial que resulta de aplicacion con la
identificacion del concreto elemento que genera la misma; justificandose en el apartado
correspondiente, de forma individual y pormenorizada, el respeto de cada una de las

afecciones en el presente documento.

- Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario. La aplicacion de esta ley viene
motivada por la linea de ferrocarril que discurre por el limite norte de la parcela.

. Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras. La aplicacion de esta ley viene motivada
por la carretera nacional N-536, que discurre por el limite sur del ambito.

- la Ley 9/2010, de 4 de noviembre, de aguas de Galicia y Real Decreto Legislativo 1/2001, de
20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la misma, asi como el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico Real Decreto 849/1986, de 11 de abril. La aplicacion de esta ley
viene motivada por la presencia del arroyo Mariiian, que discurre de norte a sur a través del
ambito.

La ordenacion prevista se encuentra condicionada por las afecciones resultantes de la
normativa sectorial de aplicacion. Se relacionan, a continuacion, las afecciones tenidas en

cuenta a la hora de establecer dicha ordenacion.

2.3. JUSTIFICACION

2.3.1. Conveniencia y oportunidad

En el caso que nos ocupa la conveniencia y oportunidad se identifica plenamente con la
exposicion de motivos realizada en el correspondiente apartado de la memoria justificativa

de la presente MP, con el Unico matiz de aprovechar la tramitacion de la referida MP para
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proceder a ordenar detalladamente el ambito de suelo urbanizable identificado en la ficha
n°1 del area de reparto AR-1 del PGOM de O Barco de Valdeorras como PERI P-1.1 y de esta

manera agilizar el desarrollo del mismo.

2.3.2. Objetivos y criterios de la ordenacion

Los principios generales que han regido la ordenacion del ambito que abarca el PERI-1.1 han

sido los siguientes:

- Insertar la ordenacion en el tejido existente asi como reorganizar la trama viaria del PGOM.
- Modificar el vial previsto en el PGOM como SN-V5 y la rotonda de nueva ejecucion planteada
en el cruce de este vial SN-V5 con el vial ya ejecutado SN-V4, para alejar el trafico de la zona
del arroyo y organizar las circulaciones dentro del ambito del PERI-1.1. Asi se propone un
nuevo vial de acceso restringido que conecte la parcela residencial y la zona verde con la
rotonda de union de la Avenida de Galicia con la Avenida Conde de Fenosa. También se podra
acceder a la parcela residencial, asi como a la zona verde y a la parcela de equipamiento
publico a través del tramo ya ejecutado del vial SN-V4, que desembocara en una zona de
aparcamiento publico.

- Definir las zonas verdes, las alineaciones de la edificacion y la dotacion de equipamientos
en el PERI-1.1, de forma que al actuar conjuntamente con la modificacion propuesta, se
posibilite mantener una gran franja verde en el margen del arroyo para uso y disfrute de los

habitantes de toda la villa, alejando el trafico rodado del la ribera del mismo.

2.3.3. Justificacion del cumplimiento de las reservas de suelo legalmente exigidas
Reservas para sistemas generales

En la ficha n°1 del area de reparto AR-1 del PGOM de O Barco de Valdeorras para este ambito
(poligono P-1.1) figuran reservas para los sistemas generales de viario SN-V4 (560m2) y SN-V5
(2.973m?) asi como para su rotonda de conexion. Uno de los objetivos de la presente
Modificacion Puntual es precisamente eliminar estas reservas de suelo para alejar el trafico

de la zona del arroyo y reorganizar las circulaciones dentro del ambito del PERI P-1.1.

Segun el articulo 66 del RLSG, el PGOM debera prever, justificadamente, las reservas de suelo
necesarias para la implantacion de los sistemas generales al servicio de todo el término
municipal, en proporcion adecuada a las caracteristicas del ayuntamiento y a las necesidades
de la poblacion, y teniendo en cuenta la capacidad maxima residencial derivada del plan
(articulo 42.1 de la LSG).

Esta reserva de suelo para sistemas generales debera dar solucion a las necesidades que se
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puedan derivar de los nuevos desarrollos urbanisticos, procurando, ademas, corregir los

déficits que pueda presentar el ayuntamiento en el momento de iniciar la redaccion del plan.

Para tal efecto, se calculara la capacidad maxima residencial del plan segun lo establecido en
el articulo 67 del RLSG. Sobre la capacidad maxima residencial calculada se aplicaran los
estandares establecidos en el numero 2 del articulo 66 del RLSG para las reservas de suelo del
sistema general de espacios libre y zonas verdes y del sistema general de equipamientos que

corresponda.

Ademas, el plan debera prever la situacion y cuantia de las reservas de suelo que considere
necesarias para el desarrollo de los sistemas generales de infraestructuras de comunicaciones
y redes de servicios en el término municipal, teniendo en cuenta lo dispuesto en la normativa

y planificacion sectorial correspondiente.

En los ayuntamientos con poblacion superior a 5.000 habitantes (como es el caso de O Barco
de Valdeorras) y en ayuntamientos considerados nodos para el equilibrio del territorio en las

DOT, estos sistemas generales sera, como minimo, los siguientes:

a) Sistema general de espacio libres y zonas verdes de dominio y uso publicos: en proporcion

no inferior a 15m? por cada 100m? edificables de uso residencial.

b) Sistema general de equipamiento comunitario de titularidad publica: en proporcién no

inferior a 5m? por cada 100m? edificables de uso residencial (articulo 42.1 de la LSG).

Estas reservas de suelo para los sistemas generales de equipamientos y de espacios libres y
zonas verdes tienen caracter de minimos, de manera que los planes generales siempre podran

establecer mayores exigencias.

En la justificacion de las reservas minimas de suelo para el sistema general de espacios libres
y zonas verdes no se computaran los sistemas locales ni los espacios naturales protegidos
existentes, sin perjuicio de que estos espacios naturales puedan ser cualificados como parte

de dicho sistema, cuando se considere oportuno, por el plan general.
JUSTIFICACION

El ambito previsto abarca un area de reparto de suelo urbano no consolidado de uso global
residencial con una edificabilidad asignada de 0,85m2/m2, segun lo establecido en el articulo
41 de la LSG, asi como en el articulo 64 del RLSG, por tratarse de un municipio con poblacion
igual o superior a 5.000 habitantes e inferior a 20.000 habitantes y considerado un nodo para

el equilibrio del territorio en las DOT.
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De esta forma, la edificabilidad de uso residencial del ambito sera de:

CAPACIDAD RESIDENCIAL MAXIMA DEL SECTOR
SUPERFICIE AR-1 P-1.1 (m2) EDIFICABILIDAD (m2/m?) SUPERFICIE MAXIMA EDIFICABLE (m2)
13.163,00 0,85 11.188,55

Por lo tanto, si las reservas para sistemas generales se establecen en funcion del articulo 66
del RLSG, en el caso de la modificacion puntual que nos ocupa, las necesarias para el ambito

serian las siguientes:

RESERVAS PARA SISTEMAS GENERALES

DOTACION EXIGENCIA LSG EXIGENCIA LSG ORDENACION DETALLADA
ESPACIOS LIBRES PUBLICOS 15m?/100m? edificables > 1.768,28m? 1.679m?
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS 5m?/100m? edificables > 559,42m? 560m?

Reservas para sistemas locales

En virtud del articulo el articulo 42 de la LSG (calidad de vida y cohesion social) el plan que
contenga la ordenacion detallada establecera en el suelo urbano no consolidado y en suelo
urbanizable las reservas minimas de suelo para los siguientes sistemas locales, al servicio del

poligono.

a) Sistemas de espacios publicos destinados a parques, jardines, areas de ocio, expansion y
recreo de la poblacion: En ambitos de uso residencial u hotelero: 18m? de suelo por cada

100m? edificables y como minimo el 10% de la superficie total del ambito (2.013,93m?2).

b) Sistemas de equipamientos publicos destinados a la prestacion de servicios sanitarios,
asistenciales, docentes, culturales, deportivos y otros que sean necesarios: En ambitos de uso

residencial u hotelero: 10m?2 de suelo por cada 100m? edificables (1.118,85m?) .

c) Plazas de aparcamiento de vehiculos: una plaza de aparcamiento por cada 100m?
edificables, de las que, como minimo, la cuarta parte debe ser de dominio publico (112

plazas, de las cuales 28 han de ser de dominio publico).

d) Para arbolado: En ambitos de uso residencial u hotelero: la plantacion o conservacion de
un arbol por cada 100m? edificables (112 arboles). Ademas, segin lo establecido en el
articulo 75 del RLSG, en las superficies de aparcamiento situadas al aire libre se introducira
una malla arbérea a razon de, como minimo, 1 arbol cada 3 plazas, que podra descontarse de

la dotacion minima anterior.

El plan que contenga la ordenacion detallada podra regular el uso del subsuelo de los espacios

de dominio publico con la finalidad de prever la implantacion de infraestructuras,
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equipamientos y aparcamientos de titularidad privada.

JUSTIFICACION

La superficie maxima edificable del ambito de actuacion es de 11.188,55m2, por tanto:

RESERVAS PARA SISTEMAS LOCALES
DOTACION EXIGENCIA LSG EXIGENCIA LSG ORDENACION DETALLADA
ESPACIOS PUBLICOS 18m?2/100m? edificables o >2.013,93m? 2.626m?
10% superficie ambito
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS | 10m?2/100m? edificables > 1.118,85m? 1.125m?
1 plaza/100m? edificables > 112 > 112
PLAZAS DE APARCAMIENTO |~ (1" ¢ dominio pablico) | (28 de dominio piblico) | (36 de dominio pablico)
ARBOLADO 1 arbol/100m? edificables > 112 arboles > 112 arboles

Reservas para vivienda protegida

De acuerdo con lo establecido en la Modificacion Puntual, la reserva para vivienda protegida
que debe contemplar la Ordenacion Detallada es de 1.118,55m2, correspondiéndose con el

porcentaje del 10% exigido por la LSG.

Dicha reserva, segun lo establecido en el articulo 77 del RLSG, debera ajustarse, en cuanto a
su distribucion por tipos de vivienda, a los porcentajes que para cada uno de ellos figuren en
el Registro Unico de Demandantes de Vivienda del IGVS en el municipio de O Barco de

Valdeorras.

Teniendo en cuenta que de los distintos tipos de vivienda para los que existe demanda en el
ayuntamiento de O Barco de Valdeorras, tan solo hay dos que podrian encajar en la presente
actuacion: la “vivienda de proteccion oficial de promocion publica” y la “vivienda de
promocion publica de nicleos rurales y cascos historicos”. Este Ultimo, no tendria cabida por

tipologia en la actuacion prevista.

Por ello, la totalidad de la reserva para vivienda protegida del sector sera para “vivienda de

proteccion oficial de promocion publica” (1.118,55m2).

Tras analizar la implantacion idonea para la vivienda protegida, se ha considerando que debe
localizarse en las inmediaciones de la parcela destinada a equipamientos, reservandose una

parcela donde podra materializarse una superficie edificable de 1.118,55m?2.

Dicha reserva de suelo se correspondera a su vez con el 10% del aprovechamiento lucrativo de

uso residencial de cesion municipal.

Reservas para uso comercial

En cumplimiento de lo establecido en los articulos 78 del RLSG y 27.3 de la Ley 13/2010, de
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17 de diciembre, de Comercio Interior de Galicia, se reservara una edificabilidad para uso

comercial igual o superior al 1% de la edificabilidad residencial del ambito.

De esta manera, y teniendo en cuenta que la edificabilidad de uso residencial del poligono es
de 11.188,55m?, la reserva minima para uso comercial debera ser de 111.88mz2,

considerandose como un uso complementario del residencial.

Dicha reserva de suelo se localizara en la misma parcela donde se prevé la reserva de

vivienda protegida.

2.3.4. Determinaciones del area de reparto

Delimitacion

De acuerdo con la modificacion puntual se ha configurado un area de reparto conformada por
un suelo urbanizable delimitado formado por una parcela privada de uso residencial de
4.252m2, una parcela de equipamiento publico (sistema general) de 560m2, una parcela de
equipamiento publico (sistema local) de 1.298m2, una parcela de espacio libre publico
(sistema general) de 1.679m?2 y una parcela de espacio libre piblico (sistema local) de
2.036m2. Ademas, se destina parte de la superficie del sector a viales de acceso a la parcela
de uso residencial, aceras y plazas de aparcamiento de vehiculos de dominio pUblico de
3.338m2.

SUPERFICIES AREA DE REPARTO

DOTACION EXIGENCIA LSG (m2) PERI (m2)
ESPACIOS PUBLICOS SG 1.678,28 1.679,00
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS SG 559,42 560,00
ESPACIOS PUBLICOS SL 2.013,93 2.626,00
EQUIPAMIENTOS PUBLICOS SL 1.118,85 1.125,00
RESIDENCIAL - 4.252,00
VIALES Y APARCAMIENTO - 2.921,00
TOTAL ; 13.163,00

Aprovechamiento lucrativo

De acuerdo con lo establecido en el articulo 64.5 b) del RLSG, el aprovechamiento lucrativo
resulta de aplicar el indice de edificabilidad sobre la superficie total del ambito, computando
los terrenos destinados a nuevos sistemas generales incluidos en él, y con la exclusion, en
todo caso, de los terrenos reservados a dotaciones publicas existentes que el plan mantenga y
de los destinados a sistemas generales adscritos para efectos de gestion que se sitlen fuera

del ambito.

Asi pues, el aprovechamiento lucrativo total asciende a 11.188,55m?2, resultado de aplicar el
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indice de edificabilidad 0,85m2/m?2 sobre la superficie privada total del poligono 13.163m?2.

Sistema de actuacion

De acuerdo con lo establecido en la ficha n°1 del area de reparto AR-1 del PGOM de O Barco
de Valdeorras, el sistema de actuacion por el que se desarrollara el poligono P-1.1 sera el de

compensacion.

Ordenanzas de aplicacion

La ordenanza de aplicacion en el ambito de actuacion sera la ordenanza O-4.A definida a

continuacion.

Ordenanza 0-4.A

Sera de aplicacion esta ordenanza en las parcelas residenciales resultantes de la Ordenacion

Detallada del PERI-1.1 de la presente Modificacion Puntual.

A continuacion se describe el ambito de aplicacion asi como las condiciones de edificacion,

uso y estéticas establecidas.

AMBITO DE APLICACION

Las condiciones que se establecen en los apartados siguientes seran de aplicacion en las
parcelas residenciales resultantes de la Ordenacion Detallada del PERI-1.1, grafiadas en los

Planos de Ordenacion con la denominacion ORD-4.

CONDICIONES DE EDIFICACION

a) Tipologia: Edificacion a en bloque exento con espacios libres rodeando las edificaciones.
b) Edificabilidad: 0,85m?/m2.
c) Alineaciones: Las alineaciones oficiales se grafian en los Planos de Ordenacion.

d) Separacioén entre edificios: > a la mayor de las alturas de cornisa y como minimo >6m. Los
espacios libres entre edificaciones y los debidos a los retranqueos deberan estar ajardinados
en una superficie minima de un 60% de los mismos. El resto podra destinarse a instalaciones

deportivas, juegos de nifilos o0 aparcamientos en superficie.
e) Linea de edificacion exterior: Coincidente con la alineacion o retranqueo >3m.
f) Longitud maxima: La maxima longitud de los bloques no podra superar los 70m.

g) Altura maxima: El nUmero maximo de plantas sera de 5 (planta baja + 4 plantas piso), con
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altura maxima de cornisa de 16,50m, altura maxima de coronacion de 17,80m y altura

maxima total de 21,10m, segun lo establecido en el articulo 96 del PGOM.

h) Otras condiciones: En lo relativo a vuelos, salientes, sotanos y aprovechamiento bajo

cubierta, se estara a lo dispuesto en las normas generales de edificacion del PGOM.

CONDICIONES DE USO

a) Uso caracteristico: Residencial

b) Usos pormenorizados permitidos:

- Residencial: Categoria 2°.

- Comercial: Categorias 12, 2%y 32,

- Oficinas: Categorias 12, 22, 3% y 42,

- Hotelero: Categorias 12, 2%y 3.

. Espacios Recreativos y Hosteleria: Categorias 12, 22, 3 y 4°,
- Docente: Categorias 12, 22y 32,

- Sanitario - Asistencial:

- Deportivo: Categorias 22 y 3°.

- Socio-Cultural: Categorias 12, 2% y 32.

- Religioso: Categoria 12.

- Servicios PUblicos: Administrativo, etc. (excepto mataderos y estaciones de servicio).

- Garaje-Aparcamiento: Categorias 22, 3% y 4°.

Los usos citados anteriormente cumpliran las condiciones establecidas en las normas de uso
del PGOM.

CONDICIONES ESTETICAS

Seran de aplicacion las condiciones generales establecidas en los articulos 112 a 117 de la
normativa del PGOM.

Cesiones

De acuerdo con lo establecido en el articulo 31 del RLSG, una vez aprobado el planeamiento
que establezca la Ordenacion Detallada, la transformacion del suelo urbano no consolidado

conllevara para los propietarios los siguientes deberes:

a) Ceder obligatoria y gratuitamente al ayuntamiento el suelo destinado al sistema local de

espacios libres, zonas verdes y equipamientos, y a la administracion titular correspondiente,
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el destinado a viales.

b) Ceder obligatoriamente, gratuitamente y sin cargas el suelo necesario para la ejecucion de
los sistemas generales que el plan general incluya o adscriba al poligono y urbanizar en la

condiciones que determine el pan Unicamente los incluidos en el poligono.

c) Costear y, si es el caso, ejecutar las obras de urbanizacion del poligono y las
infraestructuras de conexion con los sistemas generales existentes, asi como las obras
necesarias para la ampliacion y reforma de los citados sistemas, de forma que se asegure su
correcto funcionamiento teniendo en cuenta las caracteristicas del poligono y de conformidad

con los requisitos y condiciones que establezca el plan general.

d) Ceder obligatoria, gratuitamente y libre de cargas al ayuntamiento el suelo
correspondiente al 10% del aprovechamiento tipo del area de reparto. La Administracion no
tendra que contribuir a las cargas de urbanizaciéon correspondientes a dichos terrenos, que

deberan ser asumidos por los propietarios.

e) Garantizar el realojamiento de los ocupantes legales que se necesite desalojar de los
inmuebles situados en el area de actuacion y que constituyan su residencia habitual, asi como

el retorno cuando tengan derecho a él, en los términos establecidos en la legislacion vigente.

f) Proceder a la distribucién equitativa de beneficios y cargas del planeamiento con

anterioridad al inicio de su ejecucion material.
g) Edificar los solares en el plazo establecido.
La totalidad del suelo ocupado por los sistemas locales se cedera al ayuntamiento.

En el caso de los sistemas generales, tras la realizacion de la presente modificacion puntual,
se eliminan los sistemas generales adscritos al poligono SN-V4 y SN-V5, que se convertiran en

zona de aparcamiento publico y zona verde, por lo que también se cederan al ayuntamiento.

2.3.5. Sistemas locales de infraestructuras y su conexién con los sistemas generales del
municipio
A continuacion se describen las infraestructuras planificadas y su conexion con los sistemas

generales.

Infraestructuras de comunicacion

Como se ha explicado anteriormente, uno de los objetivos de la presente Modificacion

Puntual es eliminar el trafico rodado de la ribera del Arroyo Marifian, por lo que en la
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Ordenacion Detallada del poligono se eliminan los sistemas generales adscritos al mismo SN-
V4 y SN-V5.

El acceso de trafico rodado al ambito se realizara directamente a través de la rotonda
prevista en el PGOM en el vial SE-V1 (carretera nacional N-536) y a través de la parte ya
ejecutada del vial SN-V4, perteneciente al poligono contiguo (PERI-2.1). Se resuelve asi

mismo las necesidades de comunicacion tanto peatonal como de aparcamiento publico.

El nuevo vial interior al ambito de actuacion da acceso a la parcela residencial, asi como a las
zonas verdes y a la parcela de equipamiento publico. Tiene una seccion de 10m en su tramo
inicial (aceras de 2m a ambos lados y calzada de 6m) y una seccion de 10,50m en el tramo
siguiente (acera de 2,5m a un lado, 27 plazas de aparcamiento en linea de 2,5x5,0m y calzada
de 5,5m).

Entre la parcela de uso residencial y la parcela de uso equipamiento publico se dispone un
area de estacionamiento de vehiculos con 22 plazas de 2,5x5,0m y 2 plazas reservadas para
personas con movilidad reducida. Esta zona de aparcamiento también es contigua al paseo

fluvial.

También se accede a la parcela residencial, asi como a las zonas verdes y a la parcela de
equipamiento publico a través de la parte ya ejecutada del vial SN-V4, que desemboca en la

zona de aparcamiento de dominio pUblico .

Infraestructuras de servicios

Se cumplira con lo establecido en el Capitulo IV del Titulo Il de las Normas de Edificacion del
PGOM de O Barco de Valdeorras, donde figuran las condiciones generales y particulares de

dotacion de servicios de los edificios (articulos 129 a 134).

RED DE SUMINISTRO ELECTRICO

La red de suministro eléctrico existente discurre por ambos margenes de la carretera nacional
N-536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa, tanto en media como en
baja tension. También dispone de red de suministro eléctrico la Ria Rio Mino, segin los

planos de redes de servicios del PERI-2.1, en conducto de PVC de 63mm de diametro.

La red distribuidora de suministro eléctrico en el municipio es UFD Distribucion Electricidad,

S.A. En los planos de informacion se representa su trazado actual.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas,

centros de transformacion y conexion a la red general para suministro eléctrico.
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La red de distribucion de media y baja tension se documentara en el plano de instalaciones
previstas de la documentacion grafica a titulo orientativo, ajustandose los valores definitivos
en el correspondiente proyecto técnico y las propuestas realizadas por la empresa
distribuidora, de acuerdo con la Reglamentacion vigente en el momento de la solicitud de la

licencia.

RED DE TELECOMUNICACIONES

La red de telecomunicaciones existente discurre por el margen norte de la carretera nacional
N-536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa. También dispone de red
de telecomunicaciones la RUa Rio Miio, segun los planos de redes de servicios del PERI-2.1,en

doble conducto de PVC de 40mm de diametro.

Las redes distribuidoras de telecomunicaciones en el municipio son Telefonica, S.A. y R Cable
y Telecomunicaciones Galicia, S.A. En los planos de informacion se representa su trazado

actual.

La acometida a la red general de telecomunicaciones se fijara por consenso entre las

empresas suministradoras del servicio y el ayuntamiento.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas y

conexion a la red general para telecomunicaciones.

La red de distribucion de telecomunicaciones se documentara en el plano de instalaciones
previstas de la documentacién grafica a titulo orientativo, ajustandose los valores definitivos
en el correspondiente proyecto técnico y las propuestas realizadas por la empresa
distribuidora, de acuerdo con la Reglamentacion vigente en el momento de la solicitud de la

licencia.
RED DE ALUMBRADO PUBLICO

La red de alumbrado existente discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-536
en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa. En los planos de informacion se
representa su trazado actual. También dispone de red de alumbrado publico la RUa Rio Mifo,
segln los planos de redes de servicios del PERI-2.1, en conducto de PVC de 40mm de

diametro.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas,

luminarias y conexion a la red general para alumbrado publico.

La red de distribucion de alumbrado piblico se documentara en el plano de instalaciones

sitag



previstas de la documentacién grafica a titulo orientativo, ajustandose los valores definitivos
en el correspondiente proyecto técnico y las propuestas realizadas por la empresa
distribuidora, de acuerdo con la Reglamentacion vigente en el momento de la solicitud de la

licencia.

RED DE ABASTECIMIENTO DE AGUA

La red de abastecimiento de agua discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-
536 en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa. En el margen derecho de la
Avenida de Galicia direccion a Proba existe tuberia de fundicion ddctil de 100mm de diametro
y en el margen izquierdo tuberia de PVC de 110mm de diametro. En la avenida del Conde de
Fenosa, ademas de las redes anteriores, existe tuberia de polietileno de 150mm de diametro
en el margen derecho y tuberia de fundicion ductil de 150mm en el izquierdo. También
dispone de red de abastecimiento de agua la RUa Rio Mifo, seglin los planos de redes de

servicios del PERI-2.1, en conducto de PVC de 90mm de diametro.

La red distribuidora de abastecimiento de agua en el municipio es Aquaourense Sociedade
Provincial de Auga e Medio Ambiente, S.A. En los planos de informacion se representa su

trazado actual.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas,

pozos y conexion a la red general para abastecimiento de agua.

La red de distribucion de abastecimiento de agua se documentara en el plano de instalaciones
previstas de la documentacién grafica a titulo orientativo, ajustandose los valores definitivos
en el correspondiente proyecto técnico y las propuestas realizadas por la empresa
distribuidora, de acuerdo con la Reglamentacion vigente en el momento de la solicitud de la

licencia.

RED SANEAMIENTO

La red de saneamiento de agua discurre por ambos margenes de la carretera nacional N-536
en la Avenida de Galicia y en la Avenida del Conde de Fenosa. También dispone de red de
saneamiento la Rua Rio Mifo, segun los planos de redes de servicios del PERI-2.1, en conducto
de PVC de 315mm de didmetro.

1. Red de pluviales: Existe actualmente una red de aguas pluviales de 400mm de diametro
(que mas adelante aumenta a 700mm de diametro) que recoge, ademas de las aguas de los
imbornales y bajantes, las aguas de la cuneta de la Avenida de Galicia en su margen izquierdo

en direccion A Proba.
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2. Red de saneamiento: Existe una red aguas abajo de 315mm de diametro en el margen

izquierdo de la Avenida de Galicia.

La red que gestiona el saneamiento de agua en el municipio es Aquaourense Sociedade
Provincial de Auga e Medio Ambiente, S.A. En los planos anexos se recogen las principales
caracteristicas de la red de saneamiento anexa a la urbanizacion, con las arquetas de registro

y acometidas correspondientes.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas,

pozos y conexion a la red general para saneamiento tanto de aguas pluviales como de fecales.

La red de evacuacion de saneamiento de aguas pluviales y fecales se documentara en el plano
de instalaciones previstas de la documentacion grafica a titulo orientativo, ajustandose los
valores definitivos en el correspondiente proyecto técnico y las propuestas realizadas por la
empresa distribuidora, de acuerdo con la Reglamentacion vigente en el momento de la

solicitud de la licencia.
RED DE GAS

La red de gas existente discurre por el margen sur de la carretera nacional N-536 en la
Avenida de Galicia y por ambos margenes en la Avenida del Conde de Fenosa. También
dispone de red de gas la Rua Rio Miio, segun los planos de redes de servicios del PERI-2.1, en

conducto de PE de 40mm de diametro.

La red distribuidora de gas en el municipio es Nedgia Galicia, S.A. (Grupo Naturgy). En los

planos de informacion se representa su trazado actual.

El Proyecto de Urbanizacion debera incluir una red de canalizaciones subterraneas, arquetas y

conexion a la red general para red de gas tanto de aguas pluviales como de fecales.

La red de gas se documentara en el plano de instalaciones previstas de la documentacion
grafica a titulo orientativo, ajustandose los valores definitivos en el correspondiente proyecto
técnico y las propuestas realizadas por la empresa distribuidora, de acuerdo con la

Reglamentacion vigente en el momento de la solicitud de la licencia.
RECOGIDA DE BASURAS

Se resuelve mediante un servicio de gestion integral de recogida de residuos sélidos urbanos y
de limpieza viaria, con una periodicidad diaria. El servicio incluye la limpieza viaria (incluye
el desbroce y tratamiento de material vegetal, y limpieza de contenedores), la recogida de

todas las fracciones excepto el cartdn, asi como la recogida de enseres mensual.
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En la carretera nacional N-536 (Avenida de Galicia y Avenida del Conde de Fenosa) existen
contenedores de basuras (verde y amarillo). Ademas, en la avenida del Conde de Fenosa

existe un contenedor de vidrio.

La empresa concesionaria de la recogida de basuras en el municipio es Fomento de
Construcciones y Contratas, S.A. En los planos de informacion se representa su ubicacion

actual.

2.3.6. Justificacion del cumplimiento de la normativa sectorial de aplicacion
Afecciones ferroviarias

La normativa de referencia en la actualidad, para los suelos con afecciones ferroviarias, como
el caso que nos ocupa, ya que la linea de ferrocarril discurre por el limite norte de la parcela;

es la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

El articulo 7 de la ley 38/2015 establece que los planes generales y demas instrumentos
generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos que se ocupen por las
infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General (en adelante RFIG), asi como
aquellos que deban ocuparse para tal finalidad, de acuerdo con los estudios informativos
aprobados definitivamente, como sistema general ferroviario o equivalente, de titularidad
estatal, y no incluiran determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las

competencias atribuidas al administrador de infraestructuras ferroviarias.
La ley 38/2015 establece las siguientes zonas de proteccion de la RFIG:

. Zona de dominio publico: se compone de los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias
que forman parte de la RFIG y una franja de terreno de 8m a cada lado de la plataforma,
medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la
explanacion.

. Zona de proteccion: consiste en una franja de terreno a cada lado de las lineas ferroviarias
delimitada, interiormente, por la zona de dominio publico y, exteriormente, por dos lineas

paralelas situadas a 70m de la aristas exteriores de la explanacion.

En el suelo clasificado por el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable, y siempre
que el mismo cuente con el planeamiento mas preciso que requiera la legislacion urbanistica
aplicable, para iniciar su ejecucion, las distancias establecidas en las lineas anteriores para
proteccion de la infraestructura ferroviaria seran de 5m para la zona de dominio publico y de
8m para la zona de proteccion, contados en todos los casos desde las aristas exteriores de la

explanacion.
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. Limite de edificacion: a ambos lados de las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG
se establece la linea limite de edificacion, desde la cual hasta la linea ferroviaria queda
prohibido cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccion o ampliacion, a excepcion
de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las
edificaciones existentes en el momento de la entrada en vigor de la ley. Igualmente, queda
prohibido el establecimiento de nuevas lineas eléctricas de alta tension dentro de la
superficie afectada por la linea limite de edificacion. La linea de edificacion se sitia a 50m
de la arista exterior mas proxima de la plataforma, medidos horizontalmente a partir de la
mencionada arista. En las lineas ferroviarias que formen parte de la RFIG y que discurran por
por zonas urbanas, la linea limite de edificacion se sitla a 20m de la arista mas proxima a la
plataforma. Reglamentariamente, podra determinarse una distancia inferior a la prevista en
las lineas anteriores para la linea limite de edificacion, en funcidn de las caracteristicas de

las lineas.

Segln el articulo 16 de la ley 38/2015, para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de
proteccion de infraestructura ferroviaria, cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o
provisionales, cambiar de destino de las mismas o el tipo de actividad que se puede realizar
en ellas y plantar o talar arboles, se requerira la previa autorizacion del administrador de
infraestructuras ferroviarias. Lo dispuesto en este apartado se entiende sin perjuicio de las

competencias de otras administraciones publicas.

En la zona de proteccion no podran realizarse obras ni se permitirdn mas usos que aquellos
que sean compatibles con la seguridad del trafico ferroviario previa autorizacion, en
cualquier caso, del administrador de infraestructuras ferroviarias. Este podra utilizar o
autorizar la utilizacion de la zona de proteccion por razones de interés general, cuando lo
requiera el mejor servicio de la linea ferroviaria o por razones de seguridad del trafico
ferroviario. En las construcciones ya existentes podran realizarse, exclusivamente, obras de
construccion y mejora, siempre que no supongan aumento de volumen de la construccion y
sin que el incremento de valor que aquéllas comporten puedan ser tenidas en cuenta a
efectos expropiatorios. En todo caso, tales obras requeriran la previa autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias, sin perjuicio de los demas permisos o

autorizaciones que pudieran resultar necesarios en funcion de la normativa aplicable.

Siempre que se asegure la conservacion y el mantenimiento de la infraestructura ferroviaria,
el planeamiento urbanistico podra calificar con distintos usos, superficies superpuestas, en la
rasante y el subsuelo o el vuelo, con la finalidad de constituir un complejo inmobiliario, tal y

como permite la legislacion estatal del suelo.
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Segun el articulo 17 de la ley 38/2015, en la zona de proteccion hasta la linea limite de
edificacion, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra solicitar al Ministerio de
Fomento la expropiacion de bienes que pasaran a tener la consideracion de dominio publico,
entendiéndose implicita la declaracion de utilidad publica, y la necesidad de su ocupacion y
la declaracion de urgencia de la misma, siempre que se justifique su interés para la idonea

prestacion de los servicios ferroviarios y para la seguridad de la circulacion.

El PGOM vigente se redactd teniendo en cuenta una normativa sectorial para el sector
ferroviario anterior (Ley 16/1978 de Ordenacion de Transportes Terrestres y el Reglamento
para su desarrollo RD 1211/1990, de 28 de septiembre). La ley vigente no modifica
sustancialmente la delimitacién de las zonas de afeccion, por lo que la actualizacion no
implica la aparicion de conflictos en el planeamiento. La modificacion delimita las zonas de

afeccion vinculadas a la via férrea, dando cumplimiento a la actual normativa vigente.

Afecciones de carreteras del estado

Segln se indico en apartados anteriores, el ambito de la modificacion puntual esta dentro de
la zona de influencia de la carretera N-536, que discurre por el limite sur del ambito. Asi,

sera de aplicacion lo establecido en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
La ley 37/2015 establece las siguientes zonas de proteccion de las carreteras estatales:

. Zona de dominio publico: terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus
elementos funcionales y una franja de terreno a cada lado de la via de 8m de anchura en
autopistas y autovias, y de 3m en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de
servicio; medidos horizontalmente desde la arista exterior de la explanacion y
perpendicularmente a dicha arista.

. Zona de servidumbre: esta constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de las
carreteras del estado, delimitadas interiormente por la zona de dominio puUblico y
exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, a una
distancia de 25m en autopistas y autovias y de 8m en carreteras convencionales y carreteras
multicarril, medidos horizontalmente desde las citadas aristas.

. Zona de afeccidn: estda constituida por dos franjas de terreno a ambos lados de las
carreteras del estado, delimitadas interiormente por la zona de servidumbre y exteriormente
por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la explanacion, a una distancia de 100m en
autopistas y autovias y de 50m en carreteras multicarril y convencionales, medidos
horizontalmente desde las citadas aristas.

. Zona de limitacion de la edificabilidad: a ambos lados de las carreteras del estado se
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establece una linea limite de edificacion, que se sitla a 50m en autopistas y autovias y a 25m
en carreteras convencionales y carreteras multicarril, medidos horizontal vy
perpendicularmente a partir de la arista exterior de la calzada mas proxima. La arista
exterior de la calzada es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la
circulacion de vehiculos en general. A efectos de los dispuesto anteriormente, los nudos
viarios y cambios de sentido, las intersecciones, las vias de giro y los ramales tendran la linea
limite de edificacion a 50m medidos horizontal y perpedicularmente desde la arista exterior

de la calzada en cada caso.

En estas zonas no podran realizarse obras o instalaciones ni se permitiran mas usos o servicios
que aquellos que sean compatibles con la seguridad viaria y con las previsiones y la adecuada
explotacion de la carretera. La realizacion de cualquier actividad que pueda afectar al
régimen de la zonas de proteccion requiere autorizacién del Ministerio de Fomento, sin

perjuicio de otras competencias concurrentes.

En el articulo 46 de la ley 37/2015 se define travesia como la parte de carretera en la que
existen edificaciones consolidadas al menos en dos terceras partes de la longitud de ambas

margenes y un entramado de calles conectadas con aquélla en al menos una de sus margenes.

Seglin el articulo 47 de la ley 37/2015, se consideran tramos urbanos aquellos de las
carreteras del estado que discurran por suelo clasificado como urbano con el correspondiente
instrumento de planeamiento urbanistico y que estén reconocidos como tales en un estudio
de delimitacion de tramos urbanos aprobado por el Ministerio de Fomento, mediante

expediente tramitado por su propia iniciativa a instancia del ayuntamiento interesado.

Segun la Disposiciéon Transitoria Primera - Delimitacion de tramos urbanos, de la ley 37/2015,
en aquellos municipios en los que no hubiera estudio de delimitacion de tramos urbanos
definitivamente aprobado, y hasta tanto no se disponga del mismo, se consideraran tramos
urbanos y travesias aquellos que tuvieran dicha condicion a la entrada en vigor de la presente

ley en virtud de la normativa anterior.

La modificacién mantiene las zonas de afeccion delimitadas por el PGOM en vigor (donde se
aplico lo establecido en la Ley 25/1988, de 29 de julio, de carreteras estatales), ya que la

nueva ley no modifico su delimitacion grafica.

Afecciones de aguas

Como consecuencia de la presencia del Arroyo Marifidan es preciso tener en cuenta el Real

Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
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de Aguas y la Ley 9/2010, de 4 de noviembre, de aguas de Galicia, asi como el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico Real Decreto 849/1986, de 11 de abril.

Segln el articulo 2 del RD legislativo 1/2001 constituyen el dominio publico hidraulico del

estado, con las salvedades expresamente establecidas:

. Las aguas continentales, tanto las superficiales como las subterraneas renovables con
independencia del tiempo de renovacion.

- Los cauces de corrientes naturales, continuas o discontinuas.

- Los lechos de los lagos y lagunas y los de los embalses superficiales en cauces publicos.

. Los acuiferos subterraneos, a los efectos de los actos de disposicion o afeccion de los
recursos hidraulicos.

- Las aguas procedentes de la desalacion de agua de mar.

En el articulo 4 del RD legislativo 1/2001, se define alveo o cauce natural de una corriente
continua o discontinua como el terreno cubierto por las aguas en las maximas crecidas

ordinarias.

Segun el articulo 6 del RD legislativo 1/2001, se entiende por riberas las fajas laterales de los
cauces publicos situadas por encima del nivel de las aguas bajas, y por margenes los terrenos

que lindan con los cauces. Las margenes estan sujetas, en toda su extension longitudinal:

- A una zona de servidumbre de 5m de anchura, para uso publico que se regulara
reglamentariamente.
- A una zona de policia de 100m de anchura en la que se condicionara el uso del suelo y las

actividades que se desarrollen.

Asi, segun el articulo 7 del RD 849/1986, la zona de servidumbre para uso publico definida

anteriormente tendra los fines siguientes:

- Proteccion del ecosistema fluvial y del dominio pubico hidraulico.

- Paso publico peatonal y para el desarrollo de los servicios de vigilancia, conservacion y
salvamento, salvo que por razones ambientales o de seguridad el organismo de cuenca
considere conveniente su limitacion

- Varado y amarre de embarcaciones de forma ocasional y en caso de necesidad.

Con caracter general no se podra realizar ningun tipo de construccion en esta zona, salvo que
resulte conveniente o necesaria para el uso del dominio publico hidraulico o para su

conservacion y restauracion. Sélo podran autorizarse edificaciones en la zona de servidumbre
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en casos muy justificados. Las edificaciones que se autoricen se ejecutaran en las condiciones
menos desfavorables para la propia servidumbre y con la minima ocupacion de la misma,
tanto su suelo como su vuelo. Deberda garantizarse la efectividad de la servidumbre,
procurando su continuidad o su ubicacion alternativa y la comunicacion entre las areas de su

trazado que queden limitadas o cercenadas por aquélla.

En el articulo 9 del RD 849/1986 se establece que en la zona de policia de 100m de anchura
medidos horizontalmente a partir del cauce quedan sometidos a lo dispuesto en dicho

reglamento las siguientes actividades y usos del suelo:

- Alteraciones sustanciales del relieve natural del terreno.

- Las extracciones de aridos.

- Las construcciones de todo tipo, tengan caracter definitivo o provisional.

- Cualquier otro uso o actividad que suponga un obstaculo para la corriente en régimen de
avenidas o que pueda ser causa de degradacion o deterioro del estado de la masa de agua,
del ecosistema acuatico, y en general, del dominio pUblico hidraulico.

Ademas, tenemos que tener en cuenta la zona de flujo preferente, que es aquella en la que,
con periodos de recurrencia frecuentes, la avenida genera formas erosivas y sedimentarias
debido a su gran energia al ser la zona en que se concentra preferentemente el flujo. Estas
zonas se delimitan con el objeto de preservar la estructura y funcionamiento del sistema
fluvial, dotando al cauce del espacio adicional suficiente para permitir su movilidad natural
asi como la laminacion de caudales y carga soélida transportada, favoreciendo la

amortiguacion de las avenidas.

En el Real Decreto 9/2008 por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, se define la zona de flujo preferente de la siguiente forma: “La zona de flujo
preferente es aquella zona constituida por la union de la zona o zonas donde se concentra
preferentemente el flujo durante las avenidas, o via de intenso desagiie, y de la zona donde,
para la avenida de 100 afos de periodo de retorno, se puedan producir graves dafos sobre las
personas y los bienes, quedando delimitado su limite exterior mediante la envolvente de
ambas zonas. A los efectos de la aplicacion de la definicion anterior, se considerara que
pueden producirse graves dafos sobre las personas y los bienes cuando las condiciones

hidraulicas durante la avenida satisfagan uno o mas de los siguientes criterios:

a) Que el calado sea superior a 1m.
b) Que la velocidad sea superior a 1m/s.

c) Que el producto de ambas variables sea superior a 0,5m?2/s.
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La definicion de esta zona tiene transcendencia ya que, en caso necesario, el Reglamento del
Dominio PUblico Hidraulico prevé la posibilidad de tramitar un expediente administrativo para
ampliar la Zona de Policia hasta incluir la zona de flujo preferente para reducir las afecciones

de las inundaciones.

En el articulo 14 bis del RD 849/1986 se establecen las limitaciones a los usos del suelo en la
zona inundable. Asi, con el objeto de garantizar la seguridad de las personas y bienes, de
conformidad con lo previsto en el articulo 11.3 del RD legislativo 1/2001, y sin perjuicio de
las normas complementarias que puedan establecer las comunidades auténomas, se

establecen las siguientes limitaciones en los usos del suelo en la zona inundable:

1. Las nuevas edificaciones y usos asociados en aquellos suelos que se encuentren en situacion
basica de suelo rural en la fecha de entrada en vigor del RD 638/2016, de 9 de diciembre, se
realizaran, en la medida de lo posible, fuera de las zonas inundables. En aquellos casos en los
que no sea posible, se estara a lo que al respecto establezcan, en su caso, las normativas de

las comunidades autonomas, teniendo en cuenta lo siguientes:

a) Las edificaciones se disefaran teniendo en cuenta el riesgo de inundacion existente y los
nuevos usos residenciales se dispondran a una cota tal que no se vean afectados por la
avenida con un periodo de retorno de 500 anos, debiendo disefiarse teniendo en cuenta el
riesgo y el tipo de inundacion existente. Podran disponer de garajes subterraneos y sotanos,
siempre que se garantice la estanqueidad del recinto para la avenida de 500 afios de periodo
de retorno, se realicen estudios especificos para evitar el colapso de las edificaciones, todo
ello teniendo en cuenta la carga solida transportada, y ademas se disponga de respiraderos y
vias de evacuacion por encima de la cota de dicha avenida. Se debera tener en cuenta su

accesibilidad en situacion de emergencia por inundaciones.

b) Se evitara el establecimiento de servicios o equipamientos sensibles o infraestructuras
publicas esenciales tales como hospitales, centros escolares o sanitarios, residencias de
personas mayores o de personas con discapacidad, centros deportivos o grandes superficies
comerciales donde puedan darse grandes aglomeraciones de poblacion, acampadas, zonas
destinadas al alojamiento en los campings y edificios de usos vinculados, parque de
bomberos, centros penitenciarios, depuradoras, instalaciones de servicios de Proteccion Civil,
o similares. Excepcionalmente, cuando se demuestre que no existe otra alternativa de
ubicacion, se podra permitir su establecimiento, siempre que se cumpla lo establecido en el

apartado anterior y se asegure su accesibilidad en situacion de emergencia por inundaciones.

2. En aquellos suelos que se encuentren a la fecha de entrada en vigor del RD 638/2016, de 9
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de diciembre, en la situacion basica de suelo urbanizado, podra permitirse la construccion de
nuevas edificaciones, teniendo en cuenta, en la medida de lo posible, lo establecido en las

letras a) y b) del apartado 1 anterior.

3. Para los supuestos anteriores, y para las edificaciones ya existentes, las administraciones
competentes fomentaran la adopcion de medidas de disminucion de la vulnerabilidad y
autoproteccion, todo ello de acuerdo con lo establecido en la Ley 14/2015, de 9 de julio, del
sistema nacional de proteccion civil y la normativa de las comunidades auténomas. Asimismo,
el promotor debera suscribir una declaracion responsable en la que exprese claramente que
conoce y asume el riesgo existente y las medidas de proteccion civil aplicables al caso,
comprometiéndose a trasladar esa informacion a los posibles afectados, con independencia de
las medidas complementarias que estime oportuno adoptar para su proteccion. Esta
declaracion responsable debera estar integrada, en su caso, en la documentacion de un
expedientes de autorizacion. En los casos en que no haya estado incluida en un expediente de
autorizacion de la administracion hidraulica, debera presentarse ante ésta con una antelacion

minima de un mes antes del inicio de la actividad.

4. Con caracter previo al inicio de las obras el promotor debera disponer de certificado de
Registro de la Propiedad en el que se acredite que existe anotacion registral indicando que la

construccion se encuentra en una zona inundable.

5. En relacion con las zonas inundables, se distinguira entre aquéllas que estan incluidas
dentro de la zona de policia que define el articulo 6.1.b) del Real Decreto Legislativo 1/2001,
en la que la ejecucion de cualquier obra o trabajo precisara autorizacion administrativa de
los organismos de cuenca de acuerdo con el articulo 9.4, de aquellas zonas inundables
situadas fuera de dicha zona de policia, en las que las actividades seran autorizadas por la
administracion competente con sujecion, al menos, a las limitaciones de uso que se
establecen en este articulo, y al informe que emitira con caracter previo a la Administracion
hidraulica de conformidad con el articulo 25.4 de Real Decreto Legislativo 1/2001, a menos
que el correspondiente Plan de Ordenacion Urbana, otras figuras de ordenamiento urbanistico
o planes de obras de la Administracion, hubieran sido informados y hubieran recogido las

oportunas previsiones formuladas al efecto.

En la presente modificacion se respetaran los preceptos recogidos en la normativa sectorial
sefalada anteriormente. No supone un conflicto con lo establecido en el PGOM en el que se
aplico lo establecido en la anterior Ley 29/1985, de 2 de agosto, de aguas y en el Reglamento
que la desarrollaba RD 849/1989, de 11 de abril.
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2.3.7. Ficha resumen

Cuadro resumen de caracteristicas

CUADRO RESUMEN DE CARACTERICTICAS PERI-1.1

PARAMETROS URBANISTICOS LSG FICHA POLIGONO
SUPERFICIE TOTAL 13.163m?2 13.163m?
APROVECHAMIENTO TIPO 0,85m?/m? 1,10m2/m?
SUPERFICIE TOTAL EDIFICABLE 11.188,55m? 14.479m?
ALTURA MAXIMA BAJO+4+BC
RESERVAS MINIMAS SISTEMAS GENERALES LSG FICHA POLIGONO PERI
ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES > 1.678,28m? 1.679m?
EQUIPAMIENTOS > 559,42m? - 560m?
RESERVAS MINIMAS SISTEMAS LOCALES LSG FICHA POLIGONO PERI
ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES >2.013,93m? > 15m?/vivienda 2.626m?
EQUIPAMIENTOS >1,118,85m? 1.125m?
APARCAMIENTOS DE DOMINIO PUBLICO > 28 PLAZAS 36 PLAZAS
ARBOLADO > 112 ARBOLES - > 112 ARBOLES
APROVECHAMIENTO URBANISTICO LSG FICHA POLIGONO PERI
SUPERFICIE TOTAL EDIFICABLE 11.188,55m? 14.479m? 11.188,55m?
PROPIETARIOS 90% (10.069,70m?) 10.069,70m?
CESION MUNICIPAL 10% (1.118,85m2) - 1.118,85m?
SUPERFICIES EDIFICABLES POR USOS Y TIPOLOGIAS LSG FICHA POLIGONO PERI
VIVIENDA LIBRE 82,5% <10.434,45m?
VIVIENDA PROTEGIDA > 10% >1.118,85m?
USO COMERCIAL > 1% > 111,88m?

Cuadro resumen de superficies

CUADRO RESUMEN DE SUPERFICIES PERI-1.1 (m?)
RESIDENCIAL SUPERFICIE SUELO SUPERFICIE EDIFICABLE
R-1 (VIVIENDA LIBRE) 9.957,85
R-1 (VIVIENDA PROTEGIDA -CESION) 4.252,00 1.118,85
R-1 (USO COMERCIAL) 111,88
SUBTOTAL 4.252,00 11.188,58
EQUIPAMIENTOS SUPERFICIE SUELO SUPERFICIE EDIFICABLE
EQ-1 (SISTEMA GENERAL) 560,00 SEGUN PGOM
EQ-1 (SISTEMA LOCAL) 1.125,00 SEGUN PGOM
SUBTOTAL 1.685,00
ZONAS VERDES SUPERFICIE SUELO SUPERFICIE EDIFICABLE
ZV-1 (SISTEMA GENERAL) 1.679,00 SEGUN PGOM
ZV-1 (SISTEMA LOCAL) 1.875,00 SEGUN PGOM
ZV-2 (SISTEMA LOCAL) 751,00 SEGUN PGOM
SUBTOTAL 4.305,00
VIARIO SUPERFICIE SUELO SUPERFICIE EDIFICABLE
- 2.921,00 -
TOTAL 13.163,00 11.188,58
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EXISTENTE

=== CABLE BAJA TENSION ENTERRADO (ZANJA) EXISTENTE

= CABLE MEDIA TENSION EXISTENTE

—— CONDUCTO PARA ELECTRICIDAD PVC 63mm DE DIAMETRO
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Ref. Catastral - 4484913PG694850001PJ
Superficie - 42.049,20m?

Superficie de vial
pxistente afectado -
741,60m?

.

WTZA

|
Ref. Catastral - 4484909PG694850001Q) |

;

’

Superficie - ’}60.902m2 | / \

RESUMEN DE PARCELAS AFECTADAS

sup. dentro del

A fArancia ~atackra < ficie (M2
referencia catastral superficie (m?) ambito (m?)

. 1 4484909PG694850001QJ 60.902,00 60.902,00
Finca registral
(3 parcelas 2 5084101PG69485S0001AJ 9.786,00 9.324,60
catastrales) - - -

3 5085901PG6948N0001WO 3.255,00 3.255,00

Parcela industrial 4 4484913PG6948S0001PJ 42.049,20 7.990,85
Zona verde 5 4484921PG6948500010J 6.228,25 6.228,25
Vial existente 6 - 741,60 741,60
Arroyo Marinan 1.732,70
TOTAL 122.962,05 90.175,00

PARCELAS AFECTADAS EN SUELO URBANO CONSOLIDADO

DENTRO DEL AMBITO DE ACTUACION

referencia catastral superficie (m?)
Parcela industrial 1 4484909PG694850001QJ 60.902,00
Parcela industrial 4 4484913PG69485S0001PJ 7.990,85
Zona verde 5 4484921PG6948500010J 6.228,25
Vial existente 6 741,60
TOTAL 75.862,70

PARCELAS AFECTADAS EN SUELO URBANO NO
CONSOLIDADO DENTRO DEL AMBITO DE ACTUACION

(PERI-1.1)
referencia catastral superficie (m?2)
2 5084101PG6948S0001AJ 9.324,60
Finca registral
3 5085901PG6948N0001WO 3.255,00
TOTAL 12.579,60

Aven = | o s e
Avenida de Galicis : .: o
Avenida del

N

Conde de

LEYENDA

------- DELIMITACION DEL AMBITO DE ACTUACION [90.175m2]

/. DELIMITACION DEL AMBITO DEL PERI [13.163m?]
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smmmms  DELIMITACION DEL AMBITO DE ACTUACION
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smmmmms  DELIMITACION DEL AMBITO DE ACTUACION
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CUADRO RESUMEN DE CARACTERISTICAS | | BORRADOR DEL PLAN

CUADRO RESUMEN DE SUPERFICIES (m2)
Modificacion Puntual del PGOM de O Barco

PARAMETROS URBANISTICOS EXIGENCIA USoS SUP. SUELO SUP. EDIFICABLE .,
SUPERFICIE TOTAL 13.163m?2 R-1 (VIVIENDA LIBRE) 9.957,85 de Valdeorras Yy Ordenacion Detallada de un
APROVECHAMIENTO TIPO 0,85m?/m? R-1 (VIVIENDA PROTEGIDA) 4.252,00 1.118,85 dmbito de SUNC en el AR-1 (PERI-1.1)
SUPERFICIE TOTAL EDIFICABLE 11.188.55m? R-1 (USO COMERCIAL) 111,88
ALTURA MAXIMA Bravbe SUBTOTAL 429200 11.188,58 Avenida de Galicia, 0 Barco de Valdeorras (Ourense)
RESERVAS MINIMAS SISTEMAS o FICHA - EQUIPAMIENTOS SUP. SUELO SUP. EDIFICABLE
GENERALES y LOCALFS SECTOR EQ-1 (SISTEMA GENERAL) 560,00 SEGUN PGOM Ayuntamiento de O Barco de Vald
CPACIOS S"Stemas generales  >1.678,28m? S EQ-1 (SISTEMA LOCAL) 1.125,00 SEGUN PGOM et e h we e
LIBRES sistemas locales 22.013,93m2 > 15m?/viv. SUBTOTAL 1.685,00 ) | d d . r

sl C i a0 ZONAS VERDES SUP. SUELO SUP. EDIFICABLE Planos de ordenatién

sistemas generales >559,42m? - V-1 (SISTEMA GENERAL) 1.679,00 SEGUN PGOM .
EQUIPAMIENTOS  sistemas locales >1.118,85m2 > 15mZ/viv. V1 SISTEMA LOCAD) 1875.00 UM PGOM Ordenacion PERI-1.1
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1. ESTUDIO DE TRAFICO

Se adjunta a continuacion el estudio de trafico elaborado a peticion del Ayuntamiento de O
Barco de Valdeorras y suscrito por el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Ifhaki Cubillo
Bueno (colegiado n° 14.866), con objeto de justificar que la presente Modificacion Puntual
del PXOM de O Barco de Valdeorras no modifica las condiciones actuales de trafico y

movilidad en el entorno de la actuacion.
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Estudio de trafico. Modificacion puntual del PXOM de O Barco de
Valdeorras y ordenacién detallada de un dmbito de SUNC en el AR-1
(PERI-1.1)

Promotor: Ayuntamiento de O Barco
de Valdeorras
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ESTUDIO DE TRAFICO

ANTECEDENTES

Sitag Arquitectura S.L.P. ha redactado la modificacidn puntual del Plan Xeral de Ordenacidn
Municipal (PXOM) de O Barco de Valdeorras y la ordenacion detallada de un dmbito de SUNC en
el AR-1 (PERI-1.1). Para justificar desde el punto de vista del trafico y la movilidad la citada
modificacion puntual se redacta el presente estudio de trafico.

El ambito se localiza en el casco urbano de O Barco de Valdeorras, en un sector delimitado por
la Avenida de Galicia al sur, un cauce a rehabilitar a cielo abierto al este, la parcela
correspondiente al SUND-VI al oeste y la via del ferrocarril al norte.

En el PXOM de O Barco de Valdeorras la solucidn prevista para la rehabilitacién del cauce
consistia en la recuperacién del mismo a cielo abierto y la construccion de dos viales
estructurantes del sector en ambos margenes, de manera que el encauzamiento del cauce se
definiese mediante los dos viales construidos sobre muros a ambos lados del mismo.

Estos viales confluian en una glorieta situada al norte del dmbito, también construida sobre el
cauce, y ésta conectaba con el viario exterior hacia el este mediante el vial SN-V4/SE-V11,
intersectando con el vial SE-V2.

El objeto del presente documento es justificar que la modificacion puntual del PXOM de O Barco
de Valdeorras no modifica las condiciones actuales de trafico y movilidad en el entorno de la
actuacion.

OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

Como ya se ha indicado anteriormente, el tramo objeto del presente estudio se localiza en la
carretera N-536, en torno al PK 50, en el nucleo de O Barco de Valdeorras (Ourense). Se trata de
una zona urbana (con la denominacidn de Avenida de Galicia-Avenida Conde de Fenosa), en el
acceso al nucleo. La zona de actuacion se caracteriza por disponer de numerosas edificaciones
residenciales e industriales en ambos margenes de la carretera, destacando la presencia de las
instalaciones de CEDIE, S.A. en las inmediaciones.

La N-536 intersecta en el tramo de actuacidn a las rdas Rio Marifian y Cabalagueiros. El Concello
de O Barco de Valdeorras ha proyectado la ejecucién de una glorieta en dicha interseccién,
mediante el proyecto ‘Construccién de glorieta sobre el arroyo Marifian’, de enero de 2017. En
la presente modificacidon puntual (MP) se plantea eliminar el citado vial, sustituyéndolo por un
encauzamiento del arroyo y una senda verde a ambos lados del mismo, de forma que se
constituya un nuevo paseo que desemboque en el rio Sil.

Los desplazamientos que se producen en el entorno de las intersecciones objeto del proyecto
son basicamente de corto recorrido, de acceso al niucleo urbano de O Barco de Valdeorras,
aunque también se llevan a cabo desplazamientos de recorrido medio de acceso a los nucleos
situados al sur del rio Sil y a las canteras de la zona de Casaio.
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El presente estudio se realiza para determinar el impacto que la Modificacidn Puntual propuesta
implica sobre la intensidad y caracteristicas de los flujos de trafico en la carretera N-536,
teniendo en cuenta el planteamiento funcional llevado a cabo (eliminacién del vial SN-V5). Las
fases del estudio serdn las siguientes:

e Seleccidn y andlisis de los antecedentes de relevancia para el proyecto.

e Recopilacion de datos socioecondmicos basicos relacionados con la movilidad.

e Delimitacién del drea de estudio, con la caracterizacidon de la red viaria actual y
futura.

e Andlisis de la situacién actual del trafico.

e Elaboracién del modelo de movilidad.

e Asignacion del trafico en la red viaria actual y soluciones planteadas en la red futura.

DATOS BASICOS

El andlisis de trafico se ha llevado a cabo a partir de los datos basicos aportados por el Mapa de
Trafico de la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Fomento del aio 2017, dado que
el proyecto de construccién de la glorieta sobre el arroyo Marifian, redactado por el Concello de
O Barco de Valdeorras, carece por completo de datos de tréfico referentes a la carretera N-536
o a los viales que ésta intersecta. Tampoco se dispone de otros datos de trafico de viales
municipales.

Se dispone de datos de una estacién de aforo de cobertura, la estacién OR-281-3, Viloira, situada
en el PK 47+000 de la carretera N-536, al este de la zona de actuacion y en las proximidades del
nucleo urbano de O Barco de Valdeorras (la zona de actuacion se encuentra en el acceso oeste
al ndcleo y la estacion de aforo citada se encuentra en el acceso este). En el afio 2016 la IMD de
dicha estacién ascendia a 3.272 vehiculos totales, con 3.148 vehiculos ligeros y 124 pesados (%
de vehiculos pesados del 3,79%).

En laimagen situada a continuacién puede observarse la situacidn de la citada estacion de aforo.
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OU-281-3

Ante la inexistencia de estaciones de aforo mas préximas, o situadas en el tramo de la carretera
N-536 comprendido entre el enlace con la carretera N-120 y el nucleo urbano, se considera que
la estacién OU-281-3, situada a 3.100 metros de la zona de actuacién, resulta representativa del
funcionamiento del trafico en dicha zona, estableciendo la hipdtesis de que el trafico en los
accesos a O Barco de Valdeorras se comporta de forma simétrica al este y oeste del nucleo.

Ademas, de acuerdo con el Mapa de Trafico 2016 (Visor Web), la zona de actuacion se encuentra
situada dentro del tramo en el que se considera representativa la IMD de la estacién OU-281-3.

ANALISIS DEL TRAFICO

4.1 Intensidad de trafico actual

El tramo estudiado se puede considerar representado por la estacidén anteriormente indicada.
La IMD y porcentaje de vehiculos pesados que muestra son los siguientes:

ESTACION IMD % PESADOS ANO

OU-281-3 Viloria 3.272 3,79 2017

4.2 Estudio de trafico actual

En la actualidad, el trafico existente en el drea de actuacidn circula en flujo libre por la carretera
N-536. Como ya se ha indicado anteriormente, en el PXOM de O Barco de Valdeorras esta
prevista la construccidon de una glorieta sobre el cauce del arroyo Marifidn, actuacién que se
complementa con la ordenacidn del viario en el entorno del ambito de actuacién.

Con la nueva actuacién, se plantea la eliminacién del vial sobre el arroyo Mariiian, en ambos
margenes, quedando la glorieta del proyecto ‘Construccion de glorieta sobre el arroyo Marifian’
como interseccidn de conexién de la Avenida de Galicia, la ria Calabagueiros y el nuevo vial de
acceso al PERI 1.1.

Para la definicién del nivel de servicio actual se ha adoptado como intensidad horaria significante
(veh/h) la intensidad del cuarto de hora maximo. Teniendo en cuenta que la estacion OU-281-3
es de cobertura y no presenta datos horarios, se ha buscado una estacién con datos horarios

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
AR-1 (PERI-1.1)



ESTUDIO DE TRAFICO

proxima, con el objeto de extrapolar estos datos a la zona de actuacién. La estacidn
representativa es la LE-16-1, Santalla, estacién primaria con una IMD de 1.676 vehiculos y un
porcentaje de vehiculos pesados del 3,82% (2017).

Los datos de intensidades horarias maximas de esta estacién primaria son los siguientes:

Intensidad maxima de calzada: 261 vehiculos/hora, con un 0,38% de vehiculos pesados.
Intensidad maxima tedrica de calzada (cuarto de hora de mayor trafico): 316
vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje de vehiculos pesados es también del 0,38%.
Intensidad maxima de carril: 183 vehiculos/hora, con un 0,55% de vehiculos pesados.

Intensidad maxima tedrica de carril (cuarto de hora de mayor trafico): 221
vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje de vehiculos pesados es también del 0,55%.

Con estos datos se obtiene un factor de hora punta FHP = 0,83.

Extrapolando estos datos para la estacion OU-281-3 se obtienen los siguientes resultados para
las intensidades horarias maximas de cuarto de hora de mayor trafico:

Intensidad méaxima tedrica de calzada: 644 vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje
de vehiculos pesados es también del 0,38% (3 vehiculos pesados)

Intensidad maxima tedrica de carril: 450 vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje de
vehiculos pesados es también del 0,55% (3 vehiculos pesados).

Factor de hora punta: 0,83

4.3 Prognosis de trafico

De los datos de trafico obtenidos anteriormente a partir de la informacidon extraida del Mapa de
Trafico 2017 de la Direccidn General de Carreteras se ha llevado a cabo una prognosis, con el fin
de determinar las intensidades de trafico existentes en el afio de puesta en servicio de la
actuacién (2021). Los datos histéricos de IMD y porcentaje de vehiculos pesados en la estacion
OU-281-3 son los siguientes:
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EVOLUCION DE LAIMD TOTAL

ARO IMD TASA CRECIMIENTO % PESADOS VEHIC. PESADOS | TASA CREC. PESADOS
2008 3178 9,75% 310,00
2009 3.387 6,58% 6,50% 220,00 -29,03%
2010 3.324 1,86% 11,40% 379,00 72.27%
2011 3.284 1,20% 4.87% 160,00 -57,78%
2012 4.039 22,99% 4,26% 172,00 7,50%
2013 2.864 -29,09% 3,91% 112,00 -34,88%
2014 2.667 6,88% 3,75% 100,00 10,71%
2015 3437 28,87% 3,58% 123,00 23,00%
2016 3.465 0,81% 3,87% 134,00 8,94%
2017 3.272 5,57% 3,79% 124,00 7,46%
MEDIA% . | MEDA
MEDIAIMD| 3.202 pEsanos | 557% | pespoos | 18340
CREC.TOTAL CF;EEZAL %TSAL
IMD 2,96% oERion0 2008, | 000%
PERIODO 2008-16 ’
2016
MEDIAANUAL % MEDIAANUAL %
0, B 0
crec.mp | 057 CREC. PESADOS | 0%

A partir de la serie histérica de datos de IMD se ha realizado una estimacion de la tasa de
crecimiento del trafico, con el fin de llevar a cabo una prognosis del mismo. En los graficos que
se presentan a continuacién, se recoge lo indicado anteriormente, es decir, la evolucién tanto
de la IMD como del porcentaje de vehiculos pesados para el periodo analizado entre los afios

2008y 2017.

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
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EVOLUCION DE LA IMD TOTAL

4.500
4.000 /\
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3.000

2.500 —
2.000
1.500

1.000
500

IMD

*
L 3
L 2
L 4
L 4
L 2
L 2
L 4
L 4
L 4

—=&—IMD | 3.178 | 3.387 | 3.324 | 3.284 | 4.039 | 2.864 | 2.667 | 3.437 | 3.465 | 3.272
—+—ANO | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

EVOLUCION % DE VEHICULOS PESADOS

% PESADOS
N
IS

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
—o— Afi0 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
—8— % Pesados |9,75% | 6,50% | 11,40 |4,87% |4,26% | 3,91% |3,75% | 3,58%|3,87% | 3,79%

ANOS

Con los datos mostrados se propone un modelo lineal de crecimiento anual del trafico del 0,40%
anual hasta el afio de puesta en servicio. En cuanto al porcentaje de vehiculos pesados, teniendo
en cuenta la reduccidn existente en los ultimos afios, se mantendra el porcentaje del afio 2017
hasta el afio de puesta en servicio (3,79%).

En estas condiciones, los valores de las intensidades de trafico horarias para la determinacion
de los niveles de servicio del tramo de actuacion en el afio 2021 serdn los siguientes:

e Intensidad maxima tedrica de calzada: 654 vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje
de vehiculos pesados es también del 0,38% (3 vehiculos pesados)

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
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e Intensidad maxima tedrica de carril: 457 vehiculos/hora. Se estima que el porcentaje de
vehiculos pesados es también del 0,55% (3 vehiculos pesados).
e Factor de hora punta: 0,83

5. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO DEL VIARIO EXISTENTE

El estudio de trafico solicitado plantea la necesidad de analizar la afecciéon de la modificacion
viaria planteada. En estas condiciones, serd necesario determinar si la distribucién de trafico de
la configuracién viaria propuesta implica una merma en las condiciones de la prevista en el
PXOM.

Teniendo en cuenta que ni el citado planeamiento general ni el proyecto de la glorieta sobre el
arroyo Marifidn disponen de estudio de tréfico, en el presente estudio se desarrollara el célculo
de los niveles de servicio del viario existente, con el fin de justificar que dichos niveles disponen
de una holgura suficiente para poder realizar cambios de configuraciéon en el viario sin provocar
problemas de capacidad y congestién en el mismo.

En primer lugar, se determinara la capacidad y el nivel de servicio actual de la carretera N-536
(Avenida de Galicia) en la zona de actuacion, considerdandola como una carretera convencional
con velocidad de circulacién 70 km/h (limite establecido en el tramo).

De acuerdo con el Highway Capacity Manual (2010), el tramo de actuacidn puede considerarse
una carretera de Clase lll (travesias de poblaciéon y carreteras que discurren por zonas
urbanizadas). En este caso, el pardmetro que se empleara para evaluar el nivel de servicio sera
la proporcidon de tiempo que se emplea siguiendo a otro vehiculo (PTSF). Dado que las
operaciones deben hacerse en el sistema de unidades estadounidense, deberan adaptarse las
velocidades a millas/hora.

Para su determinacién es necesario llevar a cabo el siguiente procedimiento:

e Determinacidn de la velocidad libre de flujo (FFS, km/h):

FFS = BFFS — fLs - fA

Siendo BFFS: velocidad libre de flujo base (km/h), valor que puede estimarse como la velocidad
de proyecto o circulacidn, en este caso 70 km/h

fis: factor de reduccidn por anchura de carril. El factor para arcenes de anchura superior
a 1,80 metros y carriles de 3,50 metros es 0,64.

fa: factor de reduccion por puntos de acceso. Considerando que el tramo de actuacién
es urbano y que el estacionamiento esta permitido en ambos margenes, el valor de este
factor debera ser el maximo (>24 accesos por kildémetro), es decir, 16,1.

En estas condiciones: FFS =70-0,64 -16,10 = 53,26 km/h = 33,08 mi/h.
e Determinacidn de las intensidades equivalentes (Vp = Vp+ Vo)

Para determinar el PTSF es necesario calcular las intensidades en vehiculos equivalentes que
intervendran en los calculos de la capacidad.
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B IH
FHP - f¢ - fvp

Siendo Vpe: flujo equivalente por hora en ambos sentidos.

Vp

IH: intensidad horaria en vehiculos ligeros equivalentes, correspondiente a la tasa del
cuarto de hora de mayor tréfico total de calzada en vehiculos/hora.

fe: factor de ajuste por pendiente para determinar el porcentaje de tiempo de
seguimiento. Considerando terreno llano y una intensidad por sentido del 50% del
trafico total (333 vehiculos), se obtiene un valor de 1,00.

fvp: factor de ajuste por el efecto de los vehiculos pesados.

1
(A + P (Ec—1)+ Pg - (Eg — 1))

fVP

Pc es el porcentaje de camiones, Pr el de vehiculos de recreo y Ec y Er sus respectivos
equivalentes. Para intensidades de trafico reducidas Ec = 1,1 y Egr = 1. En estas
condiciones, fyp = 0,9

Una vez calculada la intensidad horaria equivalente Vp se compara con la capacidad de una
carretera de 2 carriles (1.700 vehiculos/hora para un sentido de circulacion y 3.200
vehiculos/hora para ambos sentidos). En este caso, las intensidades son muy inferiores a la
capacidad en ambos casos, por lo que el nivel de servicio sera superior al F.

Vp = 5% __ 876 vehiculos
0,83-1-0,9
e Cdlculo del PTSF.

El calculo del porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculo para un sentido de circulaciéon
determinado d vendra dado por la formula:

%
PTSFy = BPTSFy + fup prsr - < 4PTSF )

Vaprse + Vo,prsr

Siendo: BPTSF4: porcentaje de tiempo basico de persecucion:
BPTSFy = 100 - (1— e(@?d)

Con a y b coeficientes relacionados con la intensidad de trafico del sentido opuesto.
Considerando la intensidad maxima por carril (457 vehiculos/hora), los valores seran:

a=-0,0026 b =0,906

fop,prse: factor de ajuste. Representa el efecto combinado del reparto por sentidos del
tréfico y la proporcion de zonas con prohibicion de adelantamiento. Considerando un
reparto por sentidos del 50% y un porcentaje de zonas con prohibicidn de
adelantamiento del 50% (en la zona urbana el adelantamiento no estd permitido,
mientras que en el acceso al nucleo esta permitido), el valor del factor de ajuste sera de
48,70.
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De acuerdo con el Highway Capacity Manual 2010, el nivel de servicio del tramo para carreteras
de clase Il quedard determinado por la siguiente tabla:

NIVEL DE SERVICIO  PTSF

<40

>35-55

>55-70

>70-85

>85

Si en uno o ambos sentidos la demanda
excede la capacidad

TMQOgOwW>

Dado que se ha realizado un reparto de circulacién por sentidos del 50%, los valores de PTSF y
el nivel de servicio seran idénticos en ambos sentidos. En estas condiciones, realizando los
calculos anteriormente expuestos, se obtiene un valor de BPTSF de 38,94. Al considerar el
reparto de trafico entre sentidos del 50%, el valor de PTSF sera de 63,29, por lo que se obtiene
un nivel de servicio C en el afio de puesta en servicio de la actuacion (2021).

GENERACION DE TRAFICO

La modificacion puntual del PXOM prevista implica una generacién de trafico debida a la nueva
distribucion viaria y de usos en el AR-1 (PERI 1.1) y en el suelo urbano adyacente. Para
determinar los ratios de generacion de trafico se ha empleado el manual de generacion de
tréfico estadounidense (Trip Generation), del Institute of Transportation Engineers, en su Ultima
edicion (82). El Trip Generation es el manual de referencia en cuanto a generacién de trafico,
ampliamente utilizado en todo el mundo.

Para aplicarlo, se considera el uso del suelo correspondiente (residencial, comercial, terciario) y
se relaciona con el cédigo apropiado de los recogidos en el manual. Cada cddigo tiene asociados
unos valores de generacién de trafico, que pueden expresarse en viajes por superficie, por
unidad de uso, o por otras unidades particulares.

En el presente estudio deben analizarse los siguientes pardmetros:
PERI P-1.1:

e Superficie total del ambito: 13.163 m?2.

e Edificabilidad: 0.85 m?/m?2.

e Usos considerados: residencial

e Numero de plazas de estacionamiento en el sector: 1 plaza/100 m? edificables: 112
plazas (28 en dominio publico)

SUELO URBANO:

e Superficie total del ambito: 75.862,70 m?2.

e Superficie parcelas edificables: 54.540,35 m?2,

e Edificabilidad: 1m?/m?2.

e Usos considerados: industrial y comercial.

e Numero de plazas de estacionamiento en el sector: 1 plaza/80 m? construidos.

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
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La presente modificacién puntual del PXOM se realiza a partir de la ordenacién llevada a cabo
en el mismo, y de los usos y pardmetros de edificabilidad fijados en este. Dado que en el PXOM
no existe ningun analisis de trafico, no es posible realizar una comparacidn entre la situacion
prevista por el PXOM vy la prevista en la modificacién. En estas circunstancias, se optard por
evaluar si la generacion de trafico producida por la Modificacién Puntual implica un aumento en
el nimero de viajes con respecto a la prevista en el PXOM.

Para los usos residenciales se ha adoptado el concepto de PUD (planned unit development, es
decir, unidad de desarrollo urbano), teniendo en cuenta que no se dispone de las caracteristicas
detalladas del numero de viviendas a construir en el PERI.

CODIGOS ANALIZADOS PARA EL USO RESIDENCIAL

Viajes diarios Viajes en hora punta | Viajes en hora punta
Cadigo
por acres de maiana por acres de tarde por acres
270 Residential PUD 46,78 2,88 (6,16%) 4,05 (8,66%)

El total de viajes resultante es de 46,78 viajes diarios por cada acre de superficie. Considerando
la superficie total del PERI, de 13.163 m?, lo que equivale a 3,25 acres, se obtiene un maximo de
viajes para el uso residencial de 153 viajes.

Para el cdlculo del factor de hora punta se ha acudido a los valores propuestos por el Trip
Generation.

VIAJES GENERADOS POR EL USO RESIDENCIAL

Ratio de Viajes Viajes
Viajes
generacion Aprovechamiento generados generados
Uso diarios
de viajes considerado hora punta | hora punta
generados
diarios mafana tarde
46,78 viajes
Residencial 13.163 m* 153 10 14
por acre

De acuerdo con los usos previstos en el PXOM, en el dmbito de actuacidn existian 60.902 m?

destinados a usos industriales. Considerando que éstos seran de tipo industria ligera, se
empleara el siguiente cédigo:
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CODIGOS ANALIZADOS PARA EL USO INDUSTRIAL

Viajes en hora | Viajes en hora
Viajes diarios punta de punta de
Cadigo por mil pies manana por tarde por mil
cuadrados mil pies pies
cuadrados cuadrados
110 General light industrial 6,97 0,92 (13,20%) | 0,97 (13,92%)

El total de viajes resultante es de 6,97 viajes diarios por cada 1000 pies cuadrados de superficie
(KSF). Considerando la superficie destinada a uso industrial, de 60.902 m?, lo que equivale a 656
KSF, se obtiene un maximo de viajes para el uso residencial de 4.573 viajes.

Para el cdlculo del factor de hora punta se ha acudido a los valores propuestos por el Trip
Generation.

VIAJES GENERADOS POR EL USO COMERCIAL/INDUSTRIAL. PXOM

Viajes Viajes
Ratio de Viajes
Aprovechamiento generados | generados
Uso generacion de diarios
considerado hora punta | hora punta
viajes diarios generados
mafana tarde
6,97 viajes por
Industrial 1.000 pies 60.902 m? 4.573 604 637
cuadrados

Con la modificacion puntual del PXOM planteada, la superficie industrial se reduce a 33.202 m2.
Considerando los mismos parametros que en el caso anterior, se obtiene la siguiente generacion
de viajes:

VIAJES GENERADOS POR EL USO COMERCIAL/INDUSTRIAL. MODIFICACION PUNTUAL

Viajes Viajes
Ratio de Viajes
Aprovechamiento generados | generados
Uso generacion de diarios
considerado hora punta | hora punta
viajes diarios generados
mainana tarde
6,97 viajes por
Industrial 1.000 pies 33.202 m? 2.494 330 348
cuadrados

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
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En lo relativo a los usos comerciales se ha tenido en cuenta que existen multiples usos posibles
para la superficie comercial prevista, con un rango de generacién de viajes muy amplio entre los
usos con menor generacidn y los de mayor generacién. Se han seleccionado un conjunto de usos
posibles, y se ha obtenido el promedio de generacidn de viajes asociado a los mismos.

Los usos comerciales seleccionados para realizar el promedio han sido los siguientes:

CODIGOS ANALIZADOS PARA EL USO COMERCIAL

Viajes en hora | Viajes en hora
Viajes diarios punta de punta de
Cadigo por mil pies maiana por tarde por mil
cuadrados mil pies pies
cuadrados cuadrados
820 Shopping center 42,94 1,00 3,73
823 Factory outlet center 26,59 0,67 2,29
860 Wholesale Market 6,73 0,51 0,88
862 Home improvement superstore 29,80 1,26 2,37
869 Discount Home Furniture
superstore 25,80 0,57 17
875 Department store 22,88 0,53 1,78
890 Furniture store 5,06 0,17 0,45
942 Automobile Care center 15,86 2,94 3,38
Promedio 22,46 0,96 (4,26%) | 2,06 (9,16%)

El promedio de viajes resultante de los usos anteriores es de 22,46 viajes diarios por cada mil
pies cuadrados de superficie, lo que equivale a 20,87 viajes diarios por cada 100 metros
cuadrados de superficie comercial).

La superficie destinada a uso comercial del ambito en la Modificacién Puntual del PXOM es de
18.976 m2. Con esta superficie se obtiene un maximo de viajes para el uso comercial de 3.961
viajes.

Para el célculo del factor de hora punta se ha acudido a los valores propuestos por el Trip
Generation.

FACTORES HORA PUNTA ‘

Factor hora punta Factor hora punta
Uso Cadigo
mafnana tarde
Terciario Promedio valores uso
3,13% 8,74%
comercial comercial

MODIFICACION PUNTUAL DEL PXOM DE O BARCO DE VALDEORRAS Y ORDENACION DETALLADA DE UN AMBITO DE SUNC EN EL
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Considerando los valores anteriores, la generacién de viajes que resulta para las horas punta de
manana y de tarde es:

VIAJES GENERADOS POR EL USO COMERCIAL/INDUSTRIAL. MODIFICACION PUNTUAL

Ratio de Viajes Viajes
Viajes
generacion Aprovechamiento generados generados
Uso diarios
de viajes considerado hora punta | hora punta
generados
diarios maiana tarde
20,87 viajes
Terciario
por cada 100 18.976 m? 3.961 169 363
(comercial) , )
m

Se ha considerado que el ambito delimitado por el PERI y el suelo urbano constara de 764 plazas
de estacionamiento para vehiculos ligeros (652 para el suelo urbano y 112 para el PERI).

En cuanto a la generacion de trafico, se ha establecido la comparacién entre la situacion prevista
por el PXOM (604 viajes generados en la hora punta de mafiana y 637 en la hora punta de la
tarde) y la situacion existente con la modificacién puntual, para la que deben sumarse los viajes
debidos al uso industrial y al uso comercial. Esta situacién muestra un total de 499 viajes en la
hora punta de la mafianay 711 en la hora punta de la tarde.

En estas condiciones, se considera que los viajes generados en la hora punta de la tarde
determinaran el incremento de trafico mas desfavorable para el viario, y en consecuencia, la
influencia en el nivel de servicio del tronco de la Avenida de Galicia. Teniendo en cuenta la
disponibilidad de aparcamiento, no es previsible que el trafico en hora punta debido a los usos
industrial y comercial supere los 711 vehiculos/hora.

CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO DEL VIARIO TRAS LA MODIFICACION PUNTUAL

Como se ha indicado en el apartado 5 del presente estudio, la modificacién viaria debida a la
modificacion puntual del PXOM y al PERI determinara una afeccidn sobre el nivel de servicio en
la carretera. Para cuantificar dicha afeccidn se ha calculado la generacién de trafico en la nueva
situacién, que serd la que determine la variacion en el nivel de servicio.

El calculo del nivel de servicio para el afio horizonte (2021) tras la modificacién de accesos se
llevard a cabo del mismo modo que el de la carretera actual, incrementando la intensidad
maxima horaria de calculo con el nimero de viajes aportado por la nueva actuacion.

El pardmetro que se empleara para evaluar el nivel de servicio sera en este caso también la
proporcién de tiempo que se emplea siguiendo a otro vehiculo (PTSF). El valor de la intensidad
de tréfico horarias para la determinacién del nivel de servicio del tramo de actuacidon en el afio
2021 serd: 14 (uso residencial) + 711 (usos industrial y comercial) = 725 vehiculos/hora,
manteniéndose el porcentaje de vehiculos pesados del 0,38% (3 vehiculos pesados).

Al igual que en la situacidn actual, se muestran a continuacién los cdlculos realizados:
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e Determinacidn de la velocidad libre de flujo (FFS, km/h):

FFS = BFFS — fLs - fA

Siendo BFFS: velocidad libre de flujo base (km/h), valor que puede estimarse como la velocidad
de proyecto o circulacidn, en este caso 70 km/h

fis: factor de reduccidn por anchura de carril. El factor para arcenes de anchura superior
a 1,80 metros y carriles de 3,50 metros es 0,64.

fa: factor de reduccion por puntos de acceso. Considerando que el tramo de actuacién
es urbano y que el estacionamiento esta permitido en ambos margenes, el valor de este
factor deberd ser el maximo (>24 accesos por kildmetro), es decir, 16,1.

En estas condiciones: FFS=70-0,64 -16,10 = 53,26 km/h = 33,08 mi/h.
e Determinacidn de las intensidades equivalentes (Vp = Vp + Vo)

Para determinar el PTSF es necesario calcular las intensidades en vehiculos equivalentes que
intervendran en los calculos de la capacidad.
IH
FHP - f¢ - fyp

Siendo Vpe: flujo equivalente por hora en ambos sentidos.

Vp

IH: intensidad horaria en vehiculos ligeros equivalentes, correspondiente a la tasa del
cuarto de hora de mayor tréfico total de calzada en vehiculos/hora.

fe: factor de ajuste por pendiente para determinar el porcentaje de tiempo de
seguimiento. Considerando terreno llano y una intensidad por sentido del 50% del
trafico total (803 vehiculos), se obtiene un valor de 1,00.

fue: factor de ajuste por el efecto de los vehiculos pesados.

1
(A +Pe(Ec—1+Pg- (Eg—1))

fvp

Pc es el porcentaje de camiones, Pr el de vehiculos de recreo y Ec y Er sus respectivos
equivalentes. Para intensidades de trafico reducidas Ec = 1,1 y Egr = 1. En estas
condiciones, fyp = 0,9

Una vez calculada la intensidad horaria equivalente Vr se compara con la capacidad de una
carretera de 2 carriles (1.700 vehiculos/hora para un sentido de circulacion y 3.200
vehiculos/hora para ambos sentidos). En este caso, las intensidades son muy inferiores a la
capacidad en ambos casos, por lo que el nivel de servicio sera superior al F.

725

= ——— =971 vehiculos
0,83:1-0,9

Vp
e Calculo del PTSF.

El calculo del porcentaje de tiempo siguiendo a otro vehiculo para un sentido de circulaciéon
determinado d vendra dado por la formula:
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v
PTSFy = BPTSFy + fupprsr - < 4PTSF )

Vaprsre + Vo prsre

Siendo: BPTSF4: porcentaje de tiempo basico de persecucion:
BPTSFy = 100 - (1— e(@7d)

Con a y b coeficientes relacionados con la intensidad de trafico del sentido opuesto.
Considerando la intensidad maxima por carril incrementada en el 50% del trafico
generado por los nuevos usos planteados en las parcelas colindantes con la N-536 se
obtendria un valor de calculo de 576 vehiculos/hora. El valor de los coeficientes ay b
sera:

a=-0,0032 b=0,876

fop,prsr: factor de ajuste. Representa el efecto combinado del reparto por sentidos del
tréfico y la proporcion de zonas con prohibiciéon de adelantamiento. Considerando un
reparto por sentidos del 50% y un porcentaje de zonas con prohibicién de
adelantamiento del 50% (en la zona urbana el adelantamiento no estd permitido,
mientras que en el acceso al nucleo esta permitido), el valor del factor de ajuste serd de
39,68.

De acuerdo con el Highway Capacity Manual 2010, el nivel de servicio del tramo para carreteras
de clase Il quedard determinado por la siguiente tabla:

NIVEL DE SERVICIO PTSF

<40

>35-55

>55-70

>70-85

>85

Si en uno o ambos sentidos la demanda
excede la capacidad

Dado que se ha realizado un reparto de circulacién por sentidos del 50%, los valores de PTSF y
el nivel de servicio seran idénticos en ambos sentidos. En estas condiciones, realizando los
calculos anteriormente expuestos, se obtiene un valor de BPTSF de 51,43. Al considerar el
reparto de trafico entre sentidos del 50%, el valor de PTSF sera de 71,27, por lo que se obtiene
un nivel de servicio D en el aflo de puesta en servicio de la actuacion (2021).

Este nivel de servicio empeora la situacién actual, por lo que se ha analizado el nivel de servicio
en el afo de puesta en servicio con la ordenacion prevista en el PXOM. Las condiciones de
contorno para la determinacién de los valores BPTSF y PTSF seran idénticas a las descritas
anteriormente, y se considerara un nimero de viajes generados igual al total previsto para los
usos residencial e industrial en la hora punta de la tarde (14+637, respectivamente).

Para el total de 652 viajes generados, se determina el valor de V,:

651

= ———— =872 vehiculos
0,83-1-0,9

Vp
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En estas condiciones, realizando los cdlculos anteriormente expuestos, se obtiene un valor de
BPTSF de 48,14. Al considerar el reparto de trafico entre sentidos del 50%, el valor de PTSF sera
de 67,98, por lo que se obtiene un nivel de servicio C en el aino de puesta en servicio de la
actuacion (2021).

CONCLUSIONES

Como se ha indicado anteriormente en el presente estudio, el objeto del presente documento
es justificar que la modificacién puntual del PXOM de O Barco de Valdeorras no modifica las
condiciones actuales de trafico y movilidad en el entorno de la actuacidn.

Para determinar la influencia de la modificacion de accesos propuesta en el trafico de la
carretera N-536 se ha desarrollado un estudio de trafico en el que se determina la generacion
de trafico que supone el cambio de uso de las parcelas y la correspondiente modificacion del
viario.

A partir de estos datos de generacion de trafico, se han determinado el nivel de servicio de la
carretera en el tramo de actuacion en el afio de puesta en servicio de la misma (2021), y se ha
comparado con el nivel de servicio en el mismo afio considerando la modificacién de accesos ya
ejecutada.

Para la evaluacién del nivel de servicio se ha empleado el pardmetro de la proporcion de tiempo
que se emplea siguiendo a otro vehiculo (PTSF), método recogido en el Highway Capacity
Manual en su edicidn 2010, para la determinacién de niveles de servicio en carreteras de clase
Il (travesias de poblacién y carreteras que discurren por zonas urbanizadas).

Tal y como se ha indicado anteriormente, el nivel de servicio del tramo para carreteras de clase
Il guedarda determinado por la siguiente tabla:

NIVEL DE SERVICIO PTSF

<40

>35-55

>55-70

>70-85

>85

Si en uno o ambos sentidos la demanda
excede la capacidad

Los valores de PTSF calculados (en los apartados 5 y 7 respectivamente) para el afio 2021 para
la situacién actual y la situacién con la modificacion de accesos son los siguientes:

e Sjtuacion actual: PTSF = 63,29. Nivel de servicio C.
e Sijtuacidn prevista en el PXOM: 67,98. Nivel de servicio C.
e Situacién prevista en la Modificacién Puntual: 71,27. Nivel de servicio D.

En conclusion, con la modificacién puntual propuesta se empeora ligeramente el nivel de
servicio de la Avenida de Galicia, aunque los valores de PTSF son muy similares (ambos se
encuentran en el limite del paso del nivel de servicio del C al D).
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La influencia del trafico generado por la nueva actuacién provoca un ligero empeoramiento del
porcentaje de tiempo que se emplea siguiendo a otro vehiculo (como es evidente con todo
incremento de intensidad de tréafico), pero este incremento no es suficientemente significativo
para dar lugar a una pérdida significativa de nivel de servicio, siendo el resultante perfectamente
compatible con la correcta explotacidn del viario urbano del niucleo de O Barco de Valdeorras
en el tramo de actuacion.

A Corufia, noviembre de 2019

Fdo.: Inaki Cubillo Bueno
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Colegiado n2 14.866
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2. RESOLUCION DE LA CONFEDERACION HIDROGRAFICA MINO - SIL

Se adjunta a continuacion el documento de “Observaciones al tramite de consulta publica de
la revision y actualizacion de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion (MAPRI). 2°
Ciclo de la Demarcacion Hidrografica Mifio - Sil”, suscrito por D. José Antonio Quiroga Diaz,
como Presidente de la Confederacion Hidrografica Mifio - Sil, en respuesta las alegaciones
presentadas por D. Isidoro Pardilla Gago, como Presidente de la sociedad Cedie 2018, S.A.,
con objeto de justificar la modificacion del Dominio PUblico Hidraulico en el tramo encauzado
del Rio Marinan afectado por la presente Modificacion Puntual del PXOM de O Barco de

Valdeorras.

8/8 id sitag
1904



® % CONFEDERACION HIDROGRAFICA
e ey MINISTERIO ) ) DEL MINO-SIL, O.A.
”“”_g% } PARA LA TRANSICIO[\I ECOLOGICA
= WY = Y EL RETO DEMOGRAFICO PRESIDENCIA
—0 F 1 ¢ 1 o
[ ]
SIREF- CEDIE 2018, S.A.
NIREF. ACP_MAPRIZ_01 Avenida de Galicia, 20.
FECHA 32317-Barco de Valdeorras
ASUNTO  Observaciones al tramite de consulta Ourense
publica de la revisién y actualizacién de
los Mapas de Peligrosidad y Riesgo deL J
Inundacién (MAPRI). 2° Ciclo de la

Demarcacion Hidrografica del Mifio-Sil

Tramite de consulta publica de la revisién y actualizacién de los Mapas de Peligrosidad y
Riesgo de Inundacion (MAPRI). 2° Ciclo de la Demarcacién Hidrografica del Mifio-Sil
AA/ly

En primer lugar, deseo trasladarle nuestro agradecimiento por la presentacion de sus
observaciones durante el tramite de informacién publica de la revisién y actualizacién de los
Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion (MAPRI) 2° Ciclo de la Demarcacion Hidrogréafica
del Mifio-Sil, elaborado por esta Confederacién Hidrogréafica.

Las observaciones presentadas durante el periodo de consulta piblica, son una buena muestra
de la participacion activa de todos los interesados para contribuir a promover, desde la
responsabilidad compartida, una adecuada evaluacion y gestién de los riesgos de inundacion,
con el objeto de reducir las consecuencias adversas potenciales de la inundacién para la salud
humana, el medio ambiente, el patrimonio cultural, la actividad econémica y las infraestructuras.

Una vez analizadas sus observaciones y sugerencias a la revisién y actualizacion de los Mapas
de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion (MAPRI). 2° Ciclo de la Demarcacién Hidrografica del
Mifio-Sil, recibidas en este Organismo de cuenca con fecha 14/08/2019, y de conformidad con lo
dispuesto en la Directiva 2007/60/CE relativa a la evaluacién y la gestién de los riesgos de
inundacion, y el Real Decreto 903/2010, de 15 de julio, de evaluacion y gestion riesgos de
inundaciones, por parte de los servicios correspondientes de este Organismo de cuenca se ha
procedido a responder de forma motivada a cada una de las observaciones o alegaciones
formuladas, en los siguientes términos:

Resumen de las alegaciones

El alegador, D. Isidoro Pardilla Gago, en calidad de Presidente de la sociedad CEDIE 2018, S.A.,
manifiesta que una revision sobre el terreno y estudio detallado del que denomina como tramo 1
del cauce del rio Marifian (situado junto a las instalaciones de la factoria) podria concluir un
modelo mas afinado, que reduzca el Derecho Puablico Hidraulico (DPH) a la zona canalizada.

La alegacion esta basada en los siguientes puntos:

e CEDIE, como proceso industrial mas importante, fabrica Carburo de Calcio (CaC2),
compuesto que reacciona violentamente con el agua/humedad provocando explosiones,
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por lo que su construccion con seguridad valoré los riesgos de inundacion y motivé la
construccién del tramo 1 canalizado del rio Marifian a mediados de los afios 40.
e No tienen constancia de que alguno de los episodios de inundacién acontecidos en el
municipio de O Barco de Valdeorras afectara a los terrenos propiedad de CEDIE.
e El tramo 2 del rio Marindn desde la Avenida de Galicia hasta el rio Sil se canalizd con
posterioridad.
e Segln la informacion oficial del visor del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas
Inundables (SNCZI) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica:
o EI DPH del tramo 1 es absolutamente irregular, excede ampliamente la superficie
canalizada y supera a la Zona de Inundacién con Probabilidad Baja o Excepcional
(T=500 afos).
o EI DPH del tramo 2 se ajusta perfectamente a la canalizacion existente, aunque se
aprecia que la ZI con Probabilidad Excepcional si afecta a la de DPH.
e El Excmo. Ayuntamiento de O Barco de Valdeorras esta ejecutando obras en el entorno
del tramo canalizado que amplian la seccién de paso bajo la Avenida de Galicia.
e Aporta diversas fotografias para corroborar sus afirmaciones.
e Incluye, como Anexo 1 a la alegacion, un estudio topogréfico del tramo 1

En base a todo lo manifestado, solicita que se realice un estudio pormenorizado del tramo
del rio Marifidn canalizado incluido en el cauce denominado ES010-OU-02-02-17367-10, a
su paso por el municipio de O Barco de Valdeorras, analizando en el terreno todas las
obras e infraestructuras existentes y encauzamientos, para establecer de forma mas
adecuada el Derecho Hidraulico Publico, las zonas de riesgo y flujo preferente lo mas
ajustadas posibles a la realidad y poder liberar los equipamientos existentes de
importancia en la zona.

Localizacion

La ARPSI objeto de la alegacion, con cédigo ES010-OU-02-02-17367-10, corresponde al tramo
del rio Marifian desde Armontes hasta su confluencia con el rio Sil, en el municipio de O Barco de
Valdeorras (Ourense), cuyos mapas fueron elaborados en el primer ciclo y revisados y
actualizados en el segundo ciclo, siguiendo la directriz europea de inundaciones (2007/60/CE) y
su trasposicién al derecho espariol (RD 903/2010).

En las siguientes figuras se resalta el trazado del tramo en estudio del cauce y se hace un zoom
de los dos tramos a los que hace referencia la alegacién como “Tramo 1"y “Tramo 2"

MINISTERIO ) )
2 PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y
EL RETO DEMOGRAFICO

CONFEDERACION
HIDROGRAFICA
DEL MINO-SIL, O.A.

Cadigo seguro de Verificacion : GEN-151c-91bf-f553-9930-05e6-8189-1bfe-5¢13 | Puede verificar la integridad de este documento en la siguiente direccién : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm

CSV : GEN-151c-91bf-f553-9930-05e6-8189-1bfe-5¢13
= DIRECCION DE VALIDACION : https://sede.administracion.gob.es/pagSedeFront/servicios/consultaCSV.htm
2 FIRMANTE(1) : JOSE ANTONIO QUIROGA DIAZ | FECHA : 16/03/2020 10:33 | Sin accién especifica | Sello de Tiempo: 16/03/2020 10:33

=i ]




Figura 1 Localizacion

Andlisis de las alegaciones

El tramo del rio Marifian desde Armontes hasta su confluencia con el rio Sil, en el municipio de O
Barco de Valdeorras, con cédigo de tramo ARPSI ES010-OU-02-02-17367-10, fue seleccionado
en el primer ciclo de la EPRI* como Area de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSI)
y se ha mantenido en el segundo ciclo.

Durante el periodo de Consulta Publica de la revisién y actualizacién de la Evaluacion Preliminar
del Riesgo de Inundacion (EPRI) 2° Ciclo de la Demarcacién Hidrografica del Mifo-Sil, el
Ayuntamiento de O Barco de Valdeorras realizdé una alegacion con fecha de entrada en la CHMS?
17/12/2018. Esta alegacion fue cumplidamente contestada en el oficio del 16 de enero de 2019
con n/ref. ACP_EPRI2_03.

En la alegacion referida en el parrafo anterior, entre otros, se trataba la problemética en el rio
Marifian. Teniendo en cuenta la mejora en la precision del Modelo Digital del Terreno disponible
en la zona, la Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil resolvié revisar las modelizaciones
realizadas en el primer ciclo dentro del marco de actualizacién y revisiéon de los Mapas de

1 Evaluacién Preliminar de Riesgo de Inundacion
2 Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil
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Peligrosidad y Riesgo de Inundacién del Segundo Ciclo, incluyendo las modificaciones realizadas
en las obras de paso.

Analizando los puntos en los que se basa la alegacion:

e Al no disponer del proyecto de construccion de la fabrica se desconoce si el mismo tenia
en cuenta el riesgo de inundacion.

e En el estudio histérico realizado dentro de los trabajos de elaboracién de los MAPRI,
tampoco se hallé episodios de inundacién que afectaran a los terrenos de CEDIE, pero
hay que tener en cuenta que, como se ve en la jError! No se encuentra el origen de la
referencia. con el estudio realizado en el segundo ciclo estos terrenos son inundables
para T=500 afios.

Figura 2 Zona inundable para diferentes periodos de retorno

e El encauzamiento del tramo 2 aparece en el MDT utilizado para la modelizacion (ver
iError! No se encuentra el origen de la referencia.).

e La informacidn del visor del SNCZI del Ministerio para la Transicién Ecolégica recoge los
datos correspondientes al primer ciclo. Sin embargo, hasta su aprobacion definitiva, los
datos actualizados, correspondientes a la Consulta Publica de la revision y actualizacion
de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacién 2° Ciclo se pueden visualizar en:
http://siams.chminosil.es/snczi/ entrando a través del enlace
https://www.chminosil.es/es/component/content/article/80-chms/1880-revision-y-
actualizacion-de-los-mapas-de-peligrosidad-y-riesgo-de-inundacion-2-ciclo-de-la-parte-
espanola-de-la-demarcacion-hidrografica-del-mino-sil de la CHMS, que recoge toda la
informacién referente a dicha Consulta Publica.

e Estas obras han sido tenidas en cuenta en la modelizacion.

e Durante las visitas a campo realizadas se ha tenido constancia de la situacién de las
canalizaciones

e El encauzamiento del tramo 1 aparece en el MDT utilizado para las modelizaciones (ver
iError! No se encuentra el origen de la referencia.).
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Ortofoto PNOA méaxima actualidad Modelo Digital del Terreno
Figura 3 Ortofoto y MDT

Conclusiones

Las modelizaciones realizadas en el primer ciclo en el tramo del rio Marifian desde Armontes
hasta su confluencia con el rio Sil, en el municipio de O Barco de Valdeorras, con cédigo de
tramo ARPSI ES010-OU-02-02-17367-10 han sido revisadas dentro del marco de actualizacién y
revision de los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion del Segundo Ciclo.

Gracias a la mayor precision del Modelo Digital del Terreno disponible en la zona y a la inclusién
en la modelizacion de las infraestructuras de reciente ejecucion, los resultados obtenidos, tal y
como solicita el alegador, son méas ajustados a la situacién actual, comprobando que no hay
desbordamiento de la canalizacién en el Tramo 1 ni para la avenida ordinaria ni para la de
periodo de retorno T=500 afios. En consecuencia, ha de considerarse que el DPH estaria incluido
dentro de la canalizacién.

Por tanto, los trabajos realizados en el segundo ciclo de los MAPRI permiten realizar una revision
y actualizaciéon adecuada de los mapas de peligrosidad en esa zona y dan cumplimiento a la
solitud realizada por el alegador, teniendo en cuenta que la alegacion realizada se basaba en los
Mapas de Peligrosidad y Riesgo de Inundacion del primer ciclo, disponibles en el visor del
Ministerio para la Transicion Ecolégica, y no en los del ciclo 2 puestos en Consulta Publica
disponibles en la Web de la CHMS: http://siams.chminosil.es/snczi/.

Por todo ello, procede admitir la alegacién formulada y modificar la delimitacién del DPH
cartografico en el Tramo 1.

Reiterando nuestro agradecimiento por su importante colaboracién, le saluda atentamente,

EL PRESIDENTE
Firmado electronicamente
José Antonio Quiroga Diaz
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